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Presentacion

Caminamos hacia
una movilidad segura
y sostenible

Por Comisionado de Policia
José Adonay Hernandez

La Direccion Nacional de Vialidad y
Transporte (DNVT) tiene el honor de
presentar este libro que resume y sistematiza
las valiosas experiencias y aprendizajes
obtenidos durante el Il Simposio de Siniestros
Viales: Construyendo Alternativas para una
Movilidad Seguray Sostenible. Este evento se
ha constituido en un foro trascendental para
ladiscusioén, intercambio y construccion de conocimientos en el ambito de la

seguridad vial y la movilidad sostenible.

Durante el simposio, destacados expertos nacionales e internacionales
provenientes de Chile, El Salvador, Guatemala, México y Costa Rica
compartieron, en diversos paneles, las experiencias y estrategias
implementadas en sus respectivos paises para abordar los desafios de la
movilidad segura. Sus aportaciones fueron fundamentales para enriquecer
nuestra perspectiva y ampliar el horizonte de posibles estrategias para

implementar en Honduras.

Ademas de las exposiciones y paneles, se llevaron a cabo mesas



Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

técnicas de trabajo que involucraron a representantes de diversos sectores
vinculados con la movilidad urbana. Estas sesiones colaborativas permitieron
la construccion conjunta de propuestas innovadoras y factibles, enfocadas
en mejorar la seguridad vial y promover una movilidad sostenible en nuestro
pais. La activa participacion y el compromiso de todos los asistentes fueron
cruciales para elaborar el presente documento y para el éxito de este
encuentro.

El simposio no sélo fue un éxito en términos de asistenciay participacion,
sino que también ha generado este valioso documento que marcara la pauta
aseguiren los préximos anos. Este documento es el resultado de un esfuerzo
colectivo y refleja el compromiso y la determinacion de todos los involucrados
para construir un futuro mas seguro y sostenible para nuestras comunidades

en materia de movilidad segura.

Confiamos en que este compendio de experiencias y conocimientos se
convertira en una herramienta indispensable para guiar nuestras accionesy
politicas en materia de seguridad vial. Agradecemos a nuestras autoridades
superiores por su apoyo, a todos los participantes, panelistas y colaboradores
por su invaluable contribucion, y esperamos que este documento inspire a
otros a unirse a esta importante causa.

Juntos continuaremos construyendo y trabajando hacia un objetivo

comun: una movilidad segura y sostenible para todos.

Comisionado de Policia
José Adonay Hernandez Vasquez

Director Nacional de Transito
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Presentacion

Construimos ciudades
seguras para la gente

Por Comisionado de Policia
José Reinaldo Servellon

Como Rector de la Universidad Nacional de la
Policia de Honduras, me complace presentar
este libro que sistematiza el trabajo realizado
y los productos obtenidos en el Il Simposio de
Siniestros Viales: Construyendo Alternativas
para una Movilidad Segura y Sostenible. Este
evento ha sido una oportunidad Unica para reunir
a expertos y actores claves con el objetivo de
generar soluciones efectivas y sostenibles para mejorar la movilidad vial en

nuestro pais, volviéndola mas segura y eficiente.

Nuestra universidad desempefié un papel fundamental en la organizacion
de este simposio, especialmente a través de nuestro Sello Editorial
(SEUNPH). EI SEUNPH no sodlo disefié la metodologia utilizada para la
construccion de los productos del simposio, sino que también se encargé
de consolidar y estructurar el documento final que aqui presentamos. Este
esfuerzo metodolégico permitié que cada aportacién y discusion realizada
durante el evento se integrara de manera coherente y eficaz, asegurando

que el conocimiento generado sea accesible y util para todos.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

El simposio reunié a destacados expertos de Chile, El Salvador,
Guatemala, México y Costa Rica, quienes a través de diversos paneles
compartieron las experiencias de sus paises en el ambito de la movilidad
segura. Estas presentaciones proporcionaron valiosas lecciones y
perspectivas que enriquecieron el entendimiento colectivo de los desafios y
oportunidades en este campo.

Asimismo, se llevaron a cabo mesas de trabajo en las que participaron
representantes de diversos sectores sociales, todos ellos con algo que
decir sobre este tema tan importante para la sociedad hondurefa. En estos
espacios de dialogo abierto se discutieron y analizaron las problematicas
actuales y se propusieron soluciones concretas. La participacién activa 'y
el compromiso de todos los asistentes fueron clave para el éxito de estas
sesiones, logrando asi un intercambio de ideas constructivo y productivo.

El éxito del simposio se refleja en este documento, que no solo resume
las actividades y discusiones realizadas, sino que también ofrece una guia
clara para futuras acciones en el ambito de la seguridad vial. Este libro se
convierte asi en una herramienta esencial para la formulacion de politicas y
estrategias que promuevan una movilidad segura y sostenible.

La participacion de nuestra universidad en este simposio subraya nuestro
compromiso con la investigacion aplicada, los estudios académicos y la
extension universitaria, buscando siempre contribuir al desarrollo de nuestra
Policia Nacional y el bienestar de la sociedad en general. Esperamos que
este libro inspire y motive a otros a continuar trabajando por una movilidad

mas seguray sostenible.
Agradecemos a nuestras autoridades superiores por su apoyo sin

restricciones y por el liderazgo que han ejercido en los ultimos dos afos,

encaminado a consolidar un sistema educativo policial que pueda ser

12



Construimos ciudades seguras para la gente

ejemplo para el mundo. Agradecemos a todos los expertos, participantes y
colaboradores por su valiosa contribucion.

Estamos construyendo ciudades mas seguras para nuestra gente.

Comisionado de Policia
José Reinaldo Servellon

Rector Universidad Nacional de Policia

[ ]
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¢ Proélogo

Honduras da pasos
prometedores hacia
una movilidad vial

segura y sostenible

Doctor Ricardo Pérez Nufiez
Asesor regional en seguridad vial de la OPS/OMS

Los siniestros de transito y los dafos a la salud que generan son un problema
social y de salud publica que tiene causas multiples que van desde una
infraestructura vial que no ofrece un nivel de seguridad adecuado, en
particular para usuarios vulnerables, vehiculos inseguros o que carecen
de dispositivos de seguridad recomendables, hasta leyes y normas que no
propician la adopcion de conductas seguras entre quienes comparten la via
publica (ejemplo peatones, ciclistas, motociclistas, ocupantes de vehiculos
de cuatro y mas llantas). Cuando se presentan, en ocasiones, la respuesta
del sistema de salud no es adecuada.

15



Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Por todas estas razones, un numero inaceptablemente alto de personas
fallece por esta causa en laregion de las Américas. En 2021 fueron mas de 145
mil personas las que perecieron en el transito en la region, lo que representa el
12% de las muertes estimadas a nivel mundial. En este sentido, es importante
reconocer que este numero se ha mantenido estable desde que inici6 el Primer
Decenio de Accion para la Seguridad Vial. Por ello es necesario reconocer
que, como region, no alcanzamos la meta de reducir en 50% las muertes

causadas por el transito para 2020. Ni siquiera nos acercamos.

El problema es que, de seguir asi, se proyecta que para 2030 nuevamente
no alcanzaremos la meta de reducir 50% la mortalidad en la region. Es por
ello que urge acelerar la implementacion de las recomendaciones del Plan
Mundial del Segundo Decenio de Accion parala Seguridad Vial, para impactar
esta tendencia y cumplir con la meta ambiciosa que nos hemos propuesto

para 2030: reducir a la mitad las muertes y lesiones graves.

Hemos constatado que se puede avanzar. El quinto Informe Mundial
sobre la Situacién de la Seguridad Vial evidencié que fueron 10 los paises
que lograron la meta del Primer Decenio de Accion. En la region destacé
Trinidad y Tobago, que redujo en mas de 50% el numero de muertes de 2010
a 2021. Tenemos mucho que aprender de su éxito. Pero, ademas, Cuba,
Canada, Panama, Argentina, Brasil y Uruguay disminuyeron entre 22% y
33% el numero de muertos. El problema es que el logro de estos paises se
vio eclipsado por retrocesos observados en otros paises donde el nUmero de
muertes y la tasa de mortalidad incrementaron mas de 10%.

Es importante destacar las diferencias tan importantes que existen en
el riesgo de morir por una lesién de transito en los paises de la region. La
diferencia entre la tasa de mortalidad de Haiti (pais con latasa mas alta) y la

de Canada (pais con la menor tasa) es de casi siete veces

También que se ha observado una transicion en el perfil de los usuarios
viales que fallecen en el transito. Los datos del informe muestran como el

porcentaje de motociclistas en las Américas incrementé de 12%, en 2009

16



Honduras da pasos prometedores hacia una movilidad vial segura y sostenible

a 27%, en 2021. Mas del doble. Esta transicidon la podemos observar mas
claramente cuando analizamos los datos del estudio de la carga de la
enfermedad de 2021, donde se puede observar que el incremento en la
mortalidad de motociclistas se ha venido observando desde hace 25 afos.
Este incremento también contrarresta con la disminucién observada en

peatones y automovilistas.

Ademas del numero de personas que fallecen en la region, se ha podido
estimar que 4.1 millones de sufren lesiones no fatales; y al menos 638 mil
de ellas son lesiones graves, incluyendo discapacidad. Y los riesgos siguen
incrementando: mas vias inseguras, mas vehiculos motorizados privados

einseguros.

La oportunidad que se presenta cuando hay multiples causas es que
también podria haber multiples soluciones potenciales. De ahi laimportancia
de congregar a los distintos sectores y disciplinas involucradas en el tema de
la seguridad vial, para buscar, entre todos, las acciones prioritarias que cada
uno debe hacer para entre todos impulsar un abordaje sistémico, basado
en evidencias. Avanzar en la implementacion del Plan Mundial supone un
abordaje de sistemas seguros. Los primeros pasos que esta dando Honduras
en este sentido son prometedores. Dar continuidad a este trabajo es esencial
para promover una movilidad segura, sostenible y saludable en el pais.
No sera facil, pero la voluntad esta presente y, cuando hay voluntad, se
encontrara la forma de avanzar.
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¢ Introduccién

Cambiar la movilidad
para mejorar la vida

Por Oscar Rolando Urtecho, Marilin Nicol Izcano
y Mauricio Sanchez

Las ciudades, incluso nuestras pequenas versiones personales: los pueblos,
son ecosistemas en los que interactuamos desde la diversidad de nuestros
roles sociales. En ellas nos integramos a la sociedad porque en ellas
trabajamos y convivimos, y la sociedad funciona gracias a las condiciones
que estos espacios publicos proveen para desarrollar procesos econdémicos,
politicos, recreativos o de “simple” intercambio de convivencias.

Una ciudad, en su condicién de espacio en el que se ofrecen multiples
posibilidades de desarrollo, define lo que los seres humanos que la habitan
pueden o no hacer con sus vidas. La otra cara de esto es que la ciudad se
configura, al menos deberia ser asi, alrededor de las necesidades de las
personas que la habitan. Suinfraestructura y sus espacios deben responder
alas necesidades de movilizacion, pero también de esparcimiento, salud y
caracteristicas econémicas de la sociedad. Los habitantes deben configurara
la ciudad que al final definira las condiciones en que vivirany las posibilidades
que tendran para desarrollar sus competencias, sus capacidades y su
humanidad misma. Después de todo, las caracteristicas del espacio en que
vivimos pueden contribuir a deshumanizarnos o a desarrollar plenamente

los valores que representan lo mejor de la humanidad.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Si su disposicién e infraestructura se alejan de la esencia de la gente
que la habita, entonces la ciudad se vuelve un espacio cadtico, disfuncional,
cumple con su propdsito de ser habitaculo de la poblacion, pero es dificil verla
como un sitio placentero para vivir. Esta ciudad se convierte con el tiempo
enun area fria, descuidaday sucia, movilizarse en ella es demasiado dificil,
imposible para unos (quienes padecen discapacidad, por ejemplo), tiende a
enfermar porque no incita a una satisfactoria caminata o a contemplar una
obrade arte que queda al paso, sélo importa recorrerla de un punto “A” (casa)
aun punto “B” (trabajo), y viceversa. Y vivir en ese recorrido, donde el trafico
es asfixiante y nadie esta exento del insulto gratuito propinado por un colega
ciudadano, solo deja vacio y estrés, insatisfaccion e infelicidad. Deseos de
abandonar la ciudad, enojo y violencia. Nada que nos ayude a ser mejores
ciudadanos, definitivamente. ¢ Quién quisiera vivir en una ciudad asi?

Sinuestras principales ciudades han crecido asi y otras, las mas pequefas
aun, estan creciendo a partir del mismo patrén, si hasta ahora no se ha
visto la necesidad de equilibrar la proteccion del ambiente, el goce de la
naturaleza y los espacios verdes con el desarrollo de los ejes carreteros
y la infraestructura de acero y cemento, este es el momento de repensar
nuestra vision del espacio publico en el que todos vivimos. El Il Simposio de
Siniestralidad Vial: Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura 'y
Sostenible, llevado a cabo en Tela, Atlantida, el 28 y 29 de noviembre de 2023,
organizado por la Direccion Nacional de Vialidad y Transporte (DNVT), parte
de esta concepcion de la ciudad y busca repensar la movilidad para que sea
sostenible (en equilibro con la naturaleza y con la felicidad humana) y segura
(el riesgo de accidentes deber ser minimo y la delincuencia tiene que estar
neutralizada —socialmente— para que las personas se sientan en completa

libertad en el espacio publico).

Por fuerza, una movilidad pensada y disefiada asi mejorara
sustancialmente las condiciones de nuestras ciudades, pues apunta no so6lo
areducir la siniestrabilidad vial, su consecuencia mas significativa sera una
mejora en el bienestar fisico y psicoldgico de las personas y en la misma

economia, pues vias de comunicacion adecuadas significan mas facilidad
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Cambiar la movilidad para mejorar la vida

para el transporte de mercancias y, por tanto, mayor auge del intercambio

comercial y de las ventas de la produccion local.

A esta suma de caracteristicas hay que agregar que la movilidad de las
personas en el espacio publico debe ser pensada desde el marco de los
derechos humanos, lainclusividad, el reconocimiento de nuestra poblacién
como intercultural y de la interseccionalidad o aquellas condiciones que
dificultan la movilidad de las personas por determinadas areas a partir de
factores sociales, como la marginacién, inseguridad, estigmatizacion y las
desigualdades econdmicas que dan lugar a fenémenos como los “barrios
cerrados” 0 a que no se pueda entrar a ciertas colonias porque son dominadas

por grupos delictivos.

Todo esto significa una movilidad “seguray sostenible”. Que la DNTV lo
haya pensado asi posiciona a esta institucion hondurefia a la altura de las
mas modernas y visionarias del mundo. Pero lo mas relevante es que se esta
trabajando por desarrollar esta vision en las ciudades de Honduras, para que
no quede todo como tantas cosas buenas que se piensany al final se hacen
humo porinaccidon o porque fueron vanas promesas de alguna campafia.

Como se trata de algo que sdlo puede lograrse con la cooperacién de
toda la institucionalidad y los diversos sectores sociales de Honduras, y
congregar a estas instancias y conciliar sus opiniones es una labor que
puede calificarse al menos de ardua, la DNTV ha recurrido a estrategias
académicas para lograrlo. Con esta idea disefid, en colaboracién con la
Organizacion Mundial de la Salud (OPS) y con el apoyo metodoldgico de la
Universidad Nacional de la Policia (UNPH), el Il Simposio de Siniestralidad
Vial: Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible, que
se convirtié en un encuentro de caracter interinstitucional e internacional que
permitio la interaccion entre expertos y multiples sectores interesados enla
formulacion de politicas publicas y estrategias para el logro de una movilidad

seguray sostenible.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Este simposio se llevo a cabo a través de una metodologia de
conferencias, paneles y mesas de trabajo, en dos jornadas. El primer
dia estuvo dedicado a la presentacion del objetivo y la visién del evento,
con énfasis en las diferentes representaciones que asistieron y lo que se
esperaba de ellas. En él se desarroll6 una serie conferencias cuya finalidad
fue contextualizar adecuadamente a los presentes sobre las dimensiones
de la problematica, con cifras y ejemplos claros sobre la gravedad de la

siniestralidad vial en el pais.

El segundo dia, por la mafiana, se llevo a cabo una tanda de paneles
en los que expertos de Centroamérica, México y Chile compartieran sus
experiencias y las soluciones que sus paises han implementado para
mejorar la movilidad. Por la tarde se realizaron las mesas de trabajo, en
las que representantes de diferentes sectores sociales discutieron sobre
la naturaleza de la problematica y, a partir del conocimiento de la situacion
nacionaly lo aprendido en los paneles, propusieron soluciones e identificaron
a la institucionalidad que deberia encargarse de promoverlas, aplicarlas,
darles seguimientoy evaluarlas. De todo esto surgié un acta de compromiso
firmada por todos los asistentes, comprometidos a colaborar para que todas

las propuestas se ejecutaran.

Como fruto de todo el trabajo realizado surge este libro, una memoria
cuyo objetivo principal es consolidar el conocimiento y las experiencias
compartidas durante el simposio, convirtiéndose asi en una referencia valiosa
para aquellos interesados en comprender, abordar y mitigar los riesgos
asociados a la siniestralidad vial, pero sobre todo para conocer la visidn
que se esta concretizando para mejorar la movilidad de nuestras ciudades.

22



¢ Metodologia

Intercambio
de experiencias

El propdsito del Il Simposio de Siniestralidad Vial: Construyendo Alternativas
para una Movilidad Segura y Sostenible era intercambiar experiencias
nacionales e internacionales paraidentificar y adoptar soluciones viales que

ayuden a construir una movilidad segura en el pais.

Con este fin, para su disefio se siguio una metodologia en la que el evento
fue entendido como un elemento que aportariainsumos para el resultado final:
la definicion de los ejes a trabajar para lograr la movilidad segura y sostenible.
Ademas, la metodologia debia ser participativa, inclusiva y multisectorial, de
tal manera que la mayor cantidad posible de sectores sociales participara en

las propuestas de solucion.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Esta metodologia se describe en el siguiente esquema:

La definicion y desarrollo de esta metodologia permitio llegar a los resultados

que el lector encontrara en esta memoria.

e
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¢ Alineamiento estratégico

Meta sustentada
en objetivos

El Il Simposio de Siniestralidad Vial: Construyendo Alternativas para una
Movilidad Segura y Sostenible no es un evento antojadizo. Su meta: una
movilidad segura y sostenible, fue pensada a partir de la revision de los
Objetivos de Desarrollo del Milenio (ODS), Planificacién Estratégica de la
Policia Nacional y la Secretaria de Estado en el Despacho de Seguridad, el
Plan Nacional de Accion para la Seguridad Vial de la Republica de Honduras y
la problematica percibida mediante medios de comunicacion, redes sociales
y de persona a persona.

Esta meta esta alineada de la siguiente forma:

Objetivos de Desarrollo del Milenio (ODS)
La meta del |l simposio se construy6 a partir del ODS 11:
Lograr que las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilientes y
sostenibles.

Este objetivo tiene las siguientes metas:
De aquia 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros,
asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad

vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico,

25



Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

prestando especial atencion a las necesidades de las personas en
situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con
discapacidad y las personas de edad.

Plan Nacional de Acciéon para la Seguridad Vial de la Republica de
Honduras

El Plan Nacional de Accion para la Seguridad Vial de la Republica de Honduras
es un documento que tuvo vigencia entre el afio 2011 y 2020. El documento
fue tomado como referencia porque la problematica en materia de seguridad
se mantiene similary porque los ejes de trabajo de ese documento han guiado
la labor de la Direccion Nacional de Vialidad y Transporte (DNVT) durante

los ultimos 10 afos.

Los objetivos de este plan que se tomaron en cuenta son:

» Alentar la creacién de alianzas multisectoriales y la designacion de
organismos coordinadores que tengan capacidad para elaborar
estrategias, planes y metas nacionales en materia de seguridad vial y
para dirigir su ejecucion.

» Aumentarla seguridad intrinsecay la calidad de proteccion de las redes
de carreteras en beneficio de todos los usuarios de las vias de transito,
especialmente de los mas vulnerables (por ejemplo, los peatones, los
ciclistas y los motociclistas).

» Alentar el despliegue universal de mejores tecnologias de seguridad
pasiva y activa de los vehiculos, combinando la armonizacion de las
normas mundiales pertinentes, los sistemas de informacion a los
consumidoresy los incentivos destinados a acelerar la introduccién de
nuevas tecnologias.

» Elaborar programas integrales para mejorar el comportamiento de los
usuarios de las vias de transito.

» Aumentar la capacidad de respuesta a las emergencias ocasionadas por
los accidentes de transito y mejorar la capacidad de los sistemas de salud
y de otra indole para brindar a las victimas tratamiento de emergencia
apropiado y rehabilitacion a largo plazo.
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Meta sustentada en objetivos

Plan Estratégico de la Secretaria de Estado en el Despacho de Seguridad
y la Policia Nacional

El Plan Estratégico (PEI) de la Secretaria de Estado en el Despacho de
Seguridad (SEDS) y la Policia Nacional (PNH) direcciona el trabajo que
realizan estas dependencias para garantizar la proteccion de las personas y
sus bienes, creando las condiciones necesarias para la convivencia pacifica.
En esta misionalidad macro, garantizar una movilidad segura y sostenible
es parte de ese gran objetivo general y se vincula, ademas, con el derecho
alalibre movilizacion, en condiciones que garanticen efectivamente no soélo
que las personas pueden ir de un lado a otro sin problemas, sino también que

realicen ese movimiento exponiéndose al menor riesgo.

Del Plan Estratégico SEDS/PNH se tomé como referencia el objetivo 6,
que dice:
Reducir la siniestralidad en el pais para prevenir pérdidas de vidas,

lesiones y discapacidades.







¢ Cinco problemas

La problematica
de la movilidad urbana

en Honduras

Se identificaron cinco problemas que impiden una movilidad urbana segura:
poca educacion vial, mal disefio y organizacion de las vias urbanas, falta de
alternativas de transporte, ineficacia de las estrategias paralareduccion de
accidentes y carencia de datos cientificos para prevenir accidentes y mejorar
la seguridad vial.

Poca educacion vial

Con el aumento de la urbanizacién y el crecimiento del parque automotor,
los paises latinoamericanos han enfrentado un incremento en los indices
de siniestralidad vial. Segun datos de la Organizacion Mundial de la Salud
(OMS), América Latina tiene una de las tasas de mortalidad en accidentes
de trafico mas altas del mundo, con un promedio de aproximadamente 15.6
muertes por cada 100,000 habitantes en 2018.

Este preocupante panorama resalta la urgencia de fortalecer los
programas de educacién vial en la region, como un componente esencial
para abordar los desafios asociados con la seguridad de la movilidad urbana.
Este es el caso especifico de Honduras.
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Como muchos otros paises de la region, el pais ha experimentado un
aumento significativo en el nimero de vehiculos y, por ende, un incremento
en los incidentes viales. La Ley de Transito y Seguridad Vial de Honduras
establece la necesidad de promover la educacién vial como un pilar
fundamental para mejorar la seguridad en las carreteras. En este contexto,
la educacion vial no se limita Unicamente a la instruccion de conductores,

sino que también abarca a peatones y ciclistas.

La Estrategia Global de la ONU para la Seguridad Vial 2030 subraya la
importancia de la educacion vial en la reduccion de accidentes de trafico.
Destaca la necesidad de programas educativos que aborden no sélo las
normas de transito, sino también la conciencia y la responsabilidad de los
diferentes actores viales.

En Honduras, las iniciativas de desarrollo de la educacién vial han sido
responsabilidad de la Direccion Nacional de Vialidad y Transporte (DNVT),
conun ligero apoyo de organizaciones no gubernamentales que trabajan en
colaboracién con el gobierno para implementar programas educativos en
escuelas, comunidades y a nivel nacional. Sin embargo, los programas que
se implementan en el sistema educativo no son permanentes ni obligatorios,
ya que no forman parte del curriculo de los diferentes niveles del sistema

educativo.

En conclusion, la educacion vial en América Latinay Honduras es esencial
para afrontar los desafios en materia de seguridad vial. Amedida que la region
busca reducir las tasas de accidentes de trafico, es imperativo fortalecer los
programas educativos para que abarque a todos los usuarios de las vias
y promuevan una cultura vial segura y responsable. La educacién es, en
términos generales, un elemento primordial de la seguridad vial, al igual que la
coerciény laingenieria. Elrol de la educacion es la transmision de un cuerpo
establecido de conocimientos y competencias a los educandos y aprendices.
La transmision de conocimientos y competencias tiene que ver aqui con la
educacion del conductor —cuando se trata de vehiculos motorizados—y

con la educacion de los transelntes; es necesario tomar en cuenta a estos
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ultimos para lograr el cometido de la educacién en términos de movilidad vial

y con ello procurar una seguridad vial seguray sostenible.

Ante este contexto, es fundamental iniciar una discusion sobre ¢ cémo la
malay limitada educacion vial de los ciudadanos se convierte en un problema

que se traduce en el aumento de los siniestros viales en el pais?

Mal diseio y organizacion de vias urbanas

Eldisefio y organizacién de vias urbanas es un tema complejo que abarca una
amplia gama de factores que incluyen desde el disefio de una senalizacién
adecuada, calles en buen estado, aceras seguras y carriles para bicicletas
hasta pasos de peatones, entre otras cosas. Se trata realmente de planificar
una ciudad conectada, no fragmentada, donde la movilidad sea segura, fluida,

sostenible y agradable.

Las vias urbanas son un elemento fundamental de la infraestructura de
cualquier ciudad. Su disefio y organizacion tienen un impacto significativo

en la calidad de vida de los ciudadanos y en las actividades econémicas.

Uno de los grandes problemas de las ciudades actualmente son los
congestionamientos de transito, que han ido en aumento en gran parte
del mundo, desarrollado o no, y todo indica que esta situacién seguira
agravandose, constituyendo un peligro cierto que se cierne sobre la
calidad de vida urbana. El explosivo aumento del parque de automoviles
y el indiscriminado deseo de usarlos, por razones de comodidad o estatus,
especialmente en los paises en desarrollo, ejercen una creciente presion
sobre la capacidad de las vias publicas existentes.

Por estarazon, el control del congestionamiento vial debe formar parte de
una vision estratégica para organizar las ciudades de Honduras de tal modo
que sea posible compatibilizar en ellas la movilidad de los ciudadanos, el
crecimiento y la competitividad econdmica, necesarias actualmente, con la
sostenibilidad de la urbe y su calidad de vida. El tema es complicado y exige

un nivel alto de capacidad profesional y liderazgo de parte de las autoridades
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urbanasy de transporte para realizar acciones conjuntas de gestion que se

vuelvan factibles ante la necesidad inherente de la poblacion.

Ante los expuesto, como punto de partida para iniciar la discusién sobre
la problematica, cabe preguntarse: ¢ Cuales son los principales problemas

de las vias urbanas en Honduras?

Falta de alternativas de transporte publico

Eltransporte publico no funciona eficientemente en las principales ciudades
de Honduras y esto dificulta que la ciudadania pueda movilizarse de forma
rapida y segura, afectando la actividad econémica y la calidad de vida de

las personas.

En un censo realizado en 2019, el Instituto Nacional del Transporte
Terrestre (IHTT) identific6 que en el pais habia 32,148 unidades en
las modalidades de mototaxi, bus urbano, taxi, bus interurbano y bus
internacional. Se calcula que esta cifra actualmente representa el 80% del
total de unidades de transporte publico que hay en Honduras. No existen
numeros precisos porque muchas unidades funcionan sin registrarse

legalmente.

A esto hay que agregar que el transporte publico es percibido como
inseguro a causa de la delincuencia, pues en estas unidades suelen
presentarse asaltos y robos. Ademas, es comun que los conductores o duefios
de los vehiculos paguen extorsién o, si no lo hacen, enfrenten ataques que

en multiples casos terminan con la muerte de personas en las vias publicas.

En ocasiones se han producido accidentes porque las unidades
de transporte no estan en buenas condiciones, por imprudencia de los
conductores (que suelen correr demasiado, peleando lineas o pasajeros)
o por malas condiciones de las vias de comunicacion. A esto se suma que
no existe entre los conductores una cultura de respeto a la sefalizacion
vial, asi que estacionan los vehiculos y bajan pasajeros casi en cualquier
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lugar, obstaculizando con esta conducta el trafico y aumentando el riesgo

de accidentes.

Por ultimo, hay que sefalar que las opciones de transporte son limitadas,
pues en el pais no existen metro ni tranvias, por ejemplo. Sibien es cierto ha
habido proyectos para crear alternativas de transporte, estos han fracasado
porque se han manejado inadecuadamente.

La Ley de Transporte Terrestre de Honduras (2016), en su articulo 2, dice
que se busca garantizar “para los usuarios del servicio publico y especial
de transporte, las mayores y mejores condiciones de calidad, seguridad,
comodidad, eficiencia, economia y representatividad establecidas bajo el
principio de equidad...”. Considerando esto, el IHTT reconoce la necesidad de
mejorar las condiciones de las unidades, la seguridad y las rutas establecidas,
sin embargo, esto sélo puede lograrse con una participacion y un consenso
multisectorial que incluya a la empresa privada, el gobierno y la ciudadania
en general.

Apartir de lo expuesto, es necesario dialogar sobre ¢ por qué el transporte
publico no funciona adecuadamente en el pais 'y, por tanto, no ayuda a reducir
eltrafico vial?

Carencia de estrategias para lareduccion de accidentes
Cuando se analiza la incidencia de accidentes viales en el mundo, se
encuentra que ocurren por tres causas basicas:

1. Comportamiento de conductores y peatones

2. Condiciones y estado mecanico de los vehiculos

3. Infraestructura vial, entorno y condiciones climaticas

Las investigaciones han demostrado que el 85% de los accidentes estan
vinculados con la primera causa, con comportamientos imprudentes como
los siguientes:

1. Exceso de velocidad y conduccion agresiva

2. Conduciren estado de ebriedad o bajo la influencia de sustancias
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2

~

Desobedecer las senales y las normas de transito

Peatones que cruzan las calles sin precaucion

No mantener la distancia entre los vehiculos

Distracciones en la conduccion (uso del celular, comer, maquillarse,
fumar, cambiar la radio, etc.)

Falta de experiencia, especialmente en conductores jévenes.
Fatiga o somnolencia al volante.

Ciertas condiciones médicas, medicamentos o enfermedades que

pueden afectar la capacidad de conduccion.

Los accidentes vinculados con las condiciones y estado mecanico de los

vehiculos son producto de lo siguiente:

1.

Falta de mantenimiento adecuado, incluyendo problemas mecanicos,
neumaticos desgastados, frenos defectuosos, etc.

Falta de dispositivos de seguridad, como cinturones, airbags y
sistemas de retencion infantil.

Condiciones inadecuadas de iluminacion y sefializacion del vehiculo.
Sobrecarga del vehiculo, que puede afectar su estabilidad y capacidad
de respuesta.

problema de la infraestructura vial, el entorno y las condiciones
climaticas esta vinculado con lo siguiente:

Condiciones inseguras de la via, como pavimento en mal estado, falta
de visibilidad, ausencia de sefializacién adecuada, etc.

Disefio deficiente de las intersecciones, cruces peatonales y otros
puntos conflictivos.

Falta de mantenimiento de la infraestructura, incluyendo problemas
de drenaje, presencia de obstaculos en la via, etc.

Obras viales mal planificadas o inconclusas que generan confusién

y condiciones peligrosas.

10. Condiciones meteoroldgicas adversas

Es importante tener en cuenta que estos factores de riesgo pueden

interactuar entre si y aumentar la probabilidad de que ocurra un accidente vial.
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En Honduras, el gran numero de accidentes viales es un problema grave
que adiario pone enriesgo la vida de miles de ciudadanos. La problematica,
ademas, se intensifica cada afio y sélo en 2022 ocurrieron 15,596 accidentes
viales que dejaron 1,881 decesos, convirtiéndose en la segunda mayor causa
de muertes en el pais. Ademas, estos accidentes produjeron 3,778 lesionados
y grandes dafos a la propiedad. A partir de lo expuesto, es importante analizar
lo siguiente: ; qué factores inciden en el incremento de accidentes viales en

Honduras?

Inadecuado manejo de los datos interinstitucionales

Los datos técnico-cientificos recopilados de diferentes fuentes, como informes
de accidentes, investigaciones forenses y estudios de campo, ayudan a
comprender las causas y los factores que contribuyen alos siniestros viales.
Al analizar estos datos se pueden identificar patrones, tendencias, areas 'y
zonas problematicas especificas, lo que permite a las autoridades aplicar

medidas preventivas y disefiar estrategias de seguridad vial mas efectivas.

Ademas, las mediciones de flujo de trafico, velocidades promedio,
densidad vehiculary analisis de capacidad de la carretera ayudan a entender
elrendimiento de la infraestructura vial existente y sirven como base parala
planificaciéon y disefio de nuevas carreteras y sistemas de transporte. En otras
palabras, permiten optimizar la infraestructura vial para mejorar la seguridad
ylamovilidad. Los datos técnicos-cientificos también son utiles para evaluar
la efectividad de las medidas de seguridad implementadas. Por ejemplo, al
recopilar datos sobre la instalacion de sefiales de trafico, semaforos, pasos
de peatones o dispositivos de reduccién de velocidad, se pueden evaluar los
impactos y determinar si estas medidas han logrado los resultados deseados

en términos de reduccion de accidentes y mejora de la seguridad vial

Apesar de todas las ventajas expuestas, en Honduras aiin no se cuenta
con un sistema que permita manejar informacioén precisa en materia de
movilidad urbana y siniestralidad vial, el analisis es deficiente y es comun
que no se cuente con los datos mas actualizados. En parte esto se debe a

que las diversas instituciones que reciben los datos de primera mano trabajan
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aisladamente, sin articulacién entre ellas, y no cuentan con un mecanismo que
les permita unificar cifras y criterios sobre el manejo de la informacion. Todo
esto impide coordinar esfuerzos para mejorar la movilidad urbana, haciéndola

mas seguray sostenible
Considerado lo expuesto, es fundamental dialogar sobre ¢ como el manejo

inadecuado de los datos influye negativamente en la reduccion de siniestros,
seguridad y movilidad vial?
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v Proposito del evento

Diseno y caracterizacion
del simposio

El Il Simposio de Siniestralidad Vial: Construyendo Alternativas para una

Movilidad Segura y Sostenible tuvo las siguientes caracteristicas:

Propésito

Desarrollar un evento de intercambio de experiencias nacionales e
internacionales que permita a la Direccién de Vialidad y Transporte,
en coordinacion con el Consejo Nacional de Seguridad Vial la
identificacion y adopcion de soluciones viables para una movilidad

seguraen el pais.

Responsables

Direccién General de la Policia Nacional la Direccion Nacional de
Vialidad y Transporte

Direccion de Modernizacion, Asuntos Internacionales y
Cooperacion Externa

Universidad Nacional de la Policia de Honduras

Organizacion Panamericana de la Salud
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Fecha de realizacion

28 al 30 de noviembre 2023

Municipio de Tela, departamento de Atlantida.

Modalidad

Presencial

Metodologias implementadas

Conferencias, paneles de discusion, mesas de trabajo y plenaria.
Cada una de estas metodologias cumplié un papel en la obtencion
de la informacién necesaria para selecciones las alternativas de
movilidad propuestas en el presente documento.

Instituciones participantes

» Direccion Nacional de Vialidad y Transporte

» Organizacion Mundial de la Salud (OMS)

» Organizacion Panamericana de la Salud (OPS)

« Secretaria de Estado en el Despacho de Educacion

» Secretaria de Estado en el Despacho de Gobernacion y
Descentralizacion
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Disefio y caracterizacion del simposio

Secretaria de Estado en el Despacho de Salud

Céamara de Aseguradores de Honduras (CAHDA)

Instituto Hondurefio para la Prevencion del Alcoholismo,
Drogadiccion y Farmacodependencia (IHADFA)

Departamento de Transito Guatemala Salvador

Viceministerio de Transporte de El Salvador

Consejo de Seguridad de Vial de Costa Rica

» Direcciéon de Educacién Vial, Autoridad de Transito y
Transporte Terrestre de Panama

» Word Resources Institute (WRI) de México

» Servicios de Prefectura de Transito y Carreteras de

Carabineros de Chile

Comité organizador y participantes en el simposio
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¢ Conferencias

Contexto general de
la movilidad urbana

En las conferencias se planted la informacién necesaria para comprender
la situacion de la movilidad vial en la region y en Honduras. En el simposio
se realizaron tres conferencias sobre la tematica: “Siniestralidad vial en la
region”, por el doctor Ricardo Pérez, asesor regional en seguridad vial OPS/
OMS; “La siniestralidad vial: el caso de Honduras”, por el comisionado de
policia José Osmin Gomez Romero, en ese entonces director de la Direccion
Nacional de Vialidad y Transporte; “Campanfa publicitaria de alto impacto en
materia de seguridad vial en el pais”, por Carolina Rodriguez, directora de
Marketing de Radio América.

AV
1/
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¢ Primera conferencia

La siniestralidad

vial en la region

Doctor Ricardo Pérez Nufiez
Asesor regional en seguridad vial de la OPS/OMS

Las muertes y traumatismos causados por
accidentes de transito son un importante
problema de salud publica que afecta a
muchos ciudadanos y se ha convertido en
una carga significativa para los sistemas

sanitarios y el desarrollo de los paises.

A nivel mundial, las colisiones en las vias de transito causan casi 1.3
millones de defunciones prevenibles y 50 millones de traumatismos cada afio,
lo que las convierte en la principal causa de mortalidad en nifios y jévenes en
todo el mundo. Més de la mitad, casi el 54% de quienes pierden la vida, son
personas usuarias de las vias de transito, peatones, ciclistas y motociclistas,
personas que se conducen a sus trabajos u hogares y que probablemente por

tener una condicion econdmica menos favorable se movilizan de esta manera.

Las lesiones causadas por el transito son la principal causa de muerte
entre los 5y 14 afios de edad, y la segunda entre los 15y 19 afios.

Entre el afio 2000 y 2019, la tasa de mortalidad por siniestros viales en

la region de las Américas pasoé de 16.7 a 15.3 muertes por cada 100 mil

habitantes. Aun cuando ha disminuido, sigue siendo muertes evitables.
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Se estima que durante el proximo decenio habrd 13 millones de
defunciones y 500 millones de traumatismos que socavan el desarrollo
sostenible, particularmente en los paises de ingresos bajos y medianos.
Estas cifras son inaceptables. A pesar de la rigurosa labor en materia de
seguridad vial que los gobiernos de los paises realizan y en apoyo también de
los organismos de cooperacion, se necesita posicionar el tema en la agenda
politica para reforzar las estrategias las cuales pueden serinnovadoras y que
podamos asegurar el cumplimiento de las leyes en el marco de los derechos
alasaludy el bienestar de las personas.

Las lesiones causadas por el transito constituyen un problema grave y
prioritario de salud publica y de desarrollo, con elevados costos de salud y
elevados costos socioeconémicos.

Los paises, en conjunto, sufren considerables pérdidas econdmicas. Por
su causa, los choques y sus consecuencias representan entre el 1y el 3 por
ciento del producto interno bruto de todas las naciones. Los inicios viales
son predecibles y evitables. Una gestion eficaz de la seguridad vial reduce el
dolor de las pérdidas humanas, su efecto desintegrador sobre el tejido social,
las familias y el impacto econémico que generan los choques y la muerte
por transito. Es por ello que es fundamental el desarrollo de esta actividad
y que los paises puedan compartir las medidas que estan implementando
que sean eficientes, eficaces y que permitan que las calles y carreteras sean
mas seguras no solo para los ocupantes de coches, sino también para los
usuarios mas vulnerables, como son los peatones, ciclistas, personas con

discapacidades o capacidades especiales y los motociclistas.

La Asamblea General de las Naciones Unidas declaro en su resolucion
79-299, 74-299, un Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030,
con el objetivo de reducir las muertes y traumatismos debido al transito por
lo menos en un 50% durante este periodo. A ello se suma el compromiso
politico renovado por los Estados miembros y las sélidas bases establecidas
por el anterior Decenio de Accion para la Seguridad Vial, asi como la inclusion
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de la Seguridad Vial en las metas 3.6 y 11.2 de los objetivos de desarrollo
sostenible.

Lainclusién de los objetivos especificos en materia de seguridad vial y en
laAgenda 2030 refleja el reconocimiento universal de que las defunciones y
los traumatismos provocados por el transito se encuentran ahora entre las
amenazas mas graves para el desarrollo sostenible de los paises.

Esto significa que la seguridad vial no puede verse amenazada o
sacrificada a cambio de satisfacer otras necesidades sociales.

Para asegurarse de que estos cambios no den lugar a defunciones o
traumatismos, se requerira una vigilancia y adaptacién constante de la ley
de legislaciony las estrategias de cada pais.

El Plan Mundial para el Segundo Decenio de Accion para la Seguridad
Vial rechaza seguir funcionando como de costumbre y pide a los paises, a
los tomadores de decision, a las partes interesadas, que sigamos un nuevo
camino. Un camino que conceda prioridad a un enfoque integrado de sistemas
de seguridad y lo ponga en practica y que situe directamente la seguridad vial
como unimpulso decisivo del desarrollo sostenible. El Plan incluye 12 metas
que implican el compromiso de los Estados miembros de infraestructura,
mecanismos de proteccion para las personas y reduccion en la mortalidad
por transito. Reafirmalaimportancia de que los paises, asi como las distintas
partes interesadas, contintien evaluando el desempefio de sus programas de
manera sistematica mediante los indicadores adoptados de forma voluntaria
enelafo2017.

Esto permitira monitorear el avance en el logro de las metas establecidas
en el Plan. En este evento de caracter interinstitucional e internacional,
felicitamos a Honduras por ser un pais sede de este evento y que inicia
con una colaboracion de nuestra Organizacion Panamericana de la Salud u

Organizacion Mundial de la Salud.
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Marca un hito importante con la participacion de expertos en seguridad
vial quienes desde sus respectivos paises podran compartir sus mejores
practicas, sus lecciones aprendidas y esto permitira contar con un escenario
amplio para mejorar la salud. La politica publica y estrategias sostenibles
con un enfoque sistémico integrador y resiliente para poder prevenir muerte
y discapacidad evitable en nuestros paises de la region.

Una vez mas, reitero el compromiso de la Organizacién Panamericana de
la Salud y ponemos a disposicion la cooperacion técnica que requiere el pais
y cada uno de sus paises para el fortalecimiento estratégico, la adopcién de
buenas practicas y el apoyo a través de una sinergia intersectorial.
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¢ Segunda conferencia

Situacion actual de la
siniestralidad vial:

el caso de Honduras

Comisionado de policia José Osmin Goémez
Direccion Nacional de Vialidad y Transporte

La institucion policial en Honduras, a través
de la Direccién Nacional de Vialidad y
Transporte, se encuentra inmersa en una
estrategia integral para abordar y reducir la

siniestralidad vial en el pais.

En Honduras, los accidentes viales son la segunda causa de muertes
violentas. Adiario, en el pais mueren en promedio 4.7 personas y 11.2 resultan
lesionadas. EI 33% de las muertes y el 50% de los lesionados son ciudadanos
que se conducen en motocicletas. La poblacion mas afectada son jovenes
que oscilan entre 18 y 30 afios, un 85% de ellos hombres y el otro 15%
mujeres (SEPOL 2024). Destaca que el 55% de las muertes ocurren los
fines de semana, principalmente de viernes a domingo. Los fallecimientos
se concentran en los dos principales departamentos de pais, donde circula

el mayor numero de vehiculos, Cortés y Francisco Morazan.
Cada afio el parque vehicular crece 7%, en promedio, sobre todo se

incrementa la cantidad de motocicletas que circulan por el pais, alcanzado
en 2023 un 47% del total del parque vehicular (SEPOL 2024).
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El aumento del parque de vehiculos ejerce una creciente presion sobre
la capacidad de las vias publicas existentes. En las ciudades grandes de
Honduras, como Tegucigalpa, San Pedro Sula o Cortés, la congestion de
transito ha ido en aumento en los Ultimos afos, al punto que muchas veces
las calles estan verdaderamente colapsadas, y todo indica que esto seguira
agravandose, dificultando la movilidad, perjudicando la calidad de vida de
las personas e incluso produciendo pérdidas econdmicas en términos de
uso de combustible o de incumplimiento de los tiempos para el traslado de
mercaderias y de los propios empleados de las empresas.

Para crearlas condiciones necesarias para que nuestras ciudades tengan
una movilidad urbana mas segura y sostenible, reducir el fuerte impacto
negativo de la congestion vehicular y la alta incidencia de siniestralidad vial, es
imprescindible buscar soluciones eficientes, integrales, en cuya concepcién
participen los multiples sectores que integran la sociedad hondurefia.

Considerando lo expuesto, la Secretaria de Estado en el Despacho de
Seguridad y la Policia Nacional han adoptado en materia de movilidad segura
el siguiente objetivo estratégico: “Reducir la siniestralidad en el pais para

prevenir pérdidas de vidas, lesiones, discapacidades y dafios ala economia”.

Este objetivo estratégico se articula en tres ejes principales: fomentar una
mayor responsabilidad por parte de los usuarios de las vias, fortalecer tanto
legal como operativamente la autoridad de vialidad y transporte y promover
la corresponsabilidad interinstitucional.

Enlo que respecta al primer eje, la institucion ha enfocado sus esfuerzos
en laimplementacién de programas de formacién y capacitacion vial dirigidos
a conductores y otros usuarios de las vias. Dichas capacitaciones han
abarcado temas cruciales como la salud y la conduccion, y se han desarrollado
en colaboracién con la Direccion Nacional de Vialidad y Transporte, asi como
con instituciones publicas y privadas. Ademas, se aboga ante el Congreso
Nacional para la inclusién de la educacion vial como asignatura obligatoria

en el sistema de educacion nacional. En esta linea, se ha capacitado a
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docentes en diversos departamentos a través del Centro de Capacitacion
Vial, con el objetivo de convertirlos en multiplicadores de conocimiento para
los estudiantes en todos los niveles educativos. Este enfoque busca asegurar
la sostenibilidad y permanencia de la educacion vial como parte integral del
sistema educativo hondurefio.

Lainstitucién policial reconoce la necesidad de abordar multiples causas
de la siniestralidad vial, incluyendo la limitada cultura de educacién vial.
En este sentido, se han implementado programas concretos, como la
capacitacion vial en centros educativos, empresas e instituciones publicas.
Ademas, se llevan a cabo campafias de comunicacion en materia de
prevencion y seguridad vial, con colaboracion de diversas instituciones y

empresas como el Grupo América y Motomundo.

En cuanto al segundo eje estratégico, se ha propuesto el fortalecimiento
legal y operativo de la DNVT, con énfasis en la mejora de la Unidad de Patrulla
de Carretera. Este fortalecimiento incluye la adquisicion de nuevos vehiculos
para ampliar la cobertura enlared vial del pais. Ademas, se esta trabajando
en aumentar la cantidad de personal, una medida considerada esencial
para alcanzar los objetivos planteados. Para respaldar estas iniciativas, se
han realizado propuestas de proyectos ante instancias como el Consejo
Nacional de Seguridad Vial, lo que ha permitido la aprobacion de la compra
de vehiculos motorizados listos para operar.

El tercer eje estratégico se enfoca en la corresponsabilidad
interinstitucional. Esto implica la creacion de una politica de Estado que
comprometa a diferentes instituciones y sectores a participar activamente
en la reduccion de la siniestralidad vial. Se busca que esta politica no sea
exclusiva de la Direccion Nacional de Vialidad y Transporte, sino que sea
adoptada y sostenida por todos los sectores de la sociedad. Este enfoque,
orientado como un plan de gobierno, pretende abordar la siniestralidad vial

de maneraintegral y duradera.
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Honduras se enfrenta a un desafio significativo en términos de
siniestralidad vial, y la institucion policial esta adoptando un enfoque
integral para abordar esta problematica. La combinacion de educacion vial,
fortalecimiento operativo, coordinacién interinstitucional y politicas integrales
busca reducir las cifras de accidentes de transito y mejorar la seguridad vial

en el pais.
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Q Tercera conferencia

Campana publicitaria
de alto impacto en

materia de seguridad
vial en el pais

M.Sc. Carolina Rodriguez
Radio América

Radio América ha tomado la batuta de los
medios de comunicacion para dirigir una
campafa de prevencién y educacion vial.
Esta campafia de concienciacion ha sido
denominada “frenemos los accidentes y |
tragedias viales”.

En ese sentido esta casa de radio hace un paréntesis en su programacion
para hablar sobre la tematica de los accidentes viales, mismos que dejan
luto y dolor en la familia hondurefia. La idea es potenciar esta campafa a
fin de prestar mas atencion a una situacion social que para muchos pasa
desapercibida. Las Naciones Unidas han considerado los accidentes viales
como una epidemia silenciosa que cada afo cobra la vida de al menos 1.3
millones de personas en el mundo. Los accidentes viales, una «pandemia
silenciosa» que cada afio cobra la vida de 1.3 millones de personas en el
mundo.

Este tipo de contenidos buscan crear conciencia en la poblacion, ya

que las familias hondurefias sufren a diario por este tipo de percances los
cuales tienen multiples causas. Alguien debe levantarse para hacer algo a
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fin de ayudar a disminuir las sorprendentes cifras de accidentes viales. Las

estadisticas son frias y dolorosas.

Este proyecto tiene el acompanamiento de aliados estratégicos como el
sistema 911, la DNVT y otros socios de caracter internacional como Naciones

Unidas y la Organizacién Panamericana de la Salud (OPS).

EnHonduras, cada dia mueren en promedio entre 4 y hasta cinco personas
producto de los accidentes de transito en los distintos ejes viales del territorio,
este tipo de percances se ha vuelto una normalidad en la sociedad hondurefa,
pareciera que perdemos importancia hasta que toca un familiar, ya es tiempo
de dejar de ver las estadisticas y nos preocupemos por la vida humana como
un bien principal.

Precisamente por esto Grupo América a través de Radio América ha dado
paso en su programacion habitual la campafia que tiene como objetivo frenar
las tragedias viales.

La realizacién de una campafia de prevencion y educacioén vial en
Honduras, al igual que en muchos otros lugares, es fundamental por varias
razones, en primer lugar esta el tema de la seguridad vial ya que Honduras
enfrenta desafios significativos en términos de seguridad vial, con altas
tasas de accidentes de transito y un numero considerable de lesiones y
muertes relacionadas con el trafico. Esta campafia educativa puede
ayudar a concientizar a los ciudadanos sobre la importancia de adoptar
comportamientos seguros en la carretera y reducir la incidencia de accidentes.
Otro factor muy importante es lograr un cambio de comportamiento en los
ciudadanos, para eso la educacion vial tiene el potencial de cambiar el
comportamiento de los conductores, peatones y ciclistas. Al informar a la
poblacion sobre las normas de trafico, el respeto mutuo en la carreteray la
importancia de seguir las reglas, se puede fomentar un ambiente vial mas

seguro.
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También la implementacion de medidas de prevencién puede contribuir
significativamente a la reduccion de lesiones y fatalidades en accidentes de
transito. La educacion sobre el uso correcto del cinturén de seguridad, el
respeto de los limites de velocidad y otras practicas seguras puede marcar
la diferencia. Asi mismo, la concientizacion sobre el respeto a las normas de
trafico no solo mejora la seguridad, sino que también puede contribuir a la
eficiencia del trafico. Cuando los conductores estan bien informados sobre
como comportarse en la carretera, se reducen los embotellamientos y se
mejora el flujo vehicular.

Ademas es importante recordar que los accidentes de trafico tienen un
impacto econémico negativo en términos de costos médicos, reparacién de
vehiculos, pérdida de productividad y otros gastos asociados. Una campana

de educacion vial puede ayudar a reducir estos costos al prevenir accidentes.

Con todo esto estamos cumpliendo las normativas internacionales ya
que en muchos paises, incluidos los de América Latina, buscan cumplir con
normativas internacionales en materia de seguridad vial. Laimplementacion
de campafias de prevencion y educacion vial es un paso importante para

cumplir con estos estandares y mejorar la seguridad en las carreteras.
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¢ Paneles

Experiencia y soluciones
implementadas por los

paises de la region

Los participantes en los paneles expusieron la experiencia de los paises
de la region en la solucién de los principales problemas de transito y las
acciones que han llevado a cabo para lograr una movilidad mas segura en
sus principales areas urbanas. Se desarrollaron dos paneles “Incidencia e
impacto de la educacion vial para la promocion de una movilidad segura”, con
la participacion de representantes de El Salvador, Costa Rica y Guatemala”;
y “Experiencias en el ambito de disefio y organizacion vias urbanas y uso del
transporte publico alternativo”, en cuyo dialogo tomaron parte representantes

de Chile, Méxicoy Panama.
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¥ Primer panel

Incidencia e impacto

de la educacion vial
para la promocion de
una movilidad segura

Republica de El Salvador
Direccién General de Transito
Abogado Alfredo Alvayero

La movilidad es un derecho y una necesidad
basica del ciudadano que, inevitablemente,
implica riesgos y efectos no deseados:
colisiones, choques, atropellos... Situaciones
que se traducen en una siniestralidad que hay
que reducir con las herramientas y opciones
que nos ofrece la seguridad vial. En este
contexto, la educacion es una de las herramientas mas eficaces. Pero ¢ qué

es la educacion vial?

Es una accién educativa disefiada, implementada y evaluada de
forma sistematica para favorecer la convivencia en los espacios publicos,
asumiendo responsabilidades y aplicando normas de seguridad individuales
y colectivas. A pesar de las bondades que plantea, en El Salvador se han
presentado algunas dificultades para fortalecer la educacion vial, tales
como el excesivo desconocimiento del tema, no se tiene conciencia
de su importancia, no existe interés para fortalecer los conocimientos
y no hay exigencias legales para tener procesos de formacion continua.
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¢ Qué podemos hacer con base en la evidencia?

Lo primero que hay que hacer es analizar las incidencias particulares del
pais y/o region. Profundizar en las principales causas de siniestralidad.
Para el caso, en El Salvador hemos realizado tres estudios observacionales
de comportamiento. Asimismo, hemos saldado una deuda histérica con el
funcionamiento del Observatorio Nacional de Seguridad Vial, que ya ha

cumplido su segundo aniversario.

Este observatorio ha logrado posicionar el tema de la seguridad vial
mediante analisis estadisticos, integracion y mineria de datos, desarrollo
de estudios, y geolocalizacion de puntos criticos de siniestralidad vial, entre

otras iniciativas.

Laimportancia de los datos en la educacion y seguridad vial
Recordemos que lo que no se mide no se conoce y lo que no se conoce no

se puede mejorar”.

En El Salvador, nos enfocamos en educar sobre nuestra situacién
estadistica en cuanto a la siniestralidad vial, pues detras de cada dato hay
vidas. Por estarazon, a través del Observatorio Nacional de Seguridad Vial,
hemos trabajado para posicionary concientizar sobre este tema mediante la
promocion de datos. Como resultado positivo, este afio hemos logrado una
reduccioén del 7% en el numero de fallecidos por siniestros viales.

Nuestra prioridad es la educacion y formacion, por ello hemos realizado
acciones a corto plazo, como capacitaciones focalizadas en grupos
vulnerables (motociclistas y peatones) y conductas indeseadas (conduccion
peligrosa). Hemos fortalecido los conocimientos de los formadores
de conductores, dandoles capacitaciones sobre temas relevantes de
seguridad vial y cambios normativos o de sefializacion vial. También
hemos implementado campafas comunicacionales sobre seguridad vial.
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Republica de Costa Rica
Consejo de Seguridad Vial de Costa Rica
Master Roy Rojas

“El acto educativo mas sublime que existe
en la seguridad vial es un policia en la
carretera haciendo cumplir la normativa. El
acto mas sublime es ver a un policia cuando
detiene a un conductor y le dice el cinturén
de seguridad le puede salvar la vida a usted

y atodos los que anda ahi”.

Laeducacion vial es un tema muy comun en los paises latinoamericanos,
muchos paises dicen tener programas de educacion vial buenisimos y resulta
que el enfoque de ese sistema seguro que presume ser el mas moderno, es
solo una copia de lo que hacen otros paises desarrollados. Esto esta bien,
pero se debe contextualizar y adaptar a las necesidades que se presentan

aqui.

El concepto de seguridad vial siempre ha sido reaccionar a lesionados
y muertos, pero ahora debemos ir a un concepto moderno, desarrollar
un proceso de movilidad segura, sostenible y saludable, garantizando la
proteccion de las poblaciones segun las caracteristicas de nuestro contexto,
de ciudades como Tela, Tegucigalpa, San Pedro Sula; hay que considerar
que cada uno de estos sitios tiene patrones de movilidad diferentes. Cuando
logramos entender el moderno concepto de movilidad urbana, como se mueve
nuestra gente y en qué tipo de vehiculos lo hace, entonces planteamos lo que
debemos ensefar en educacion vial. En este proceso hay que tomar en cuenta

dos aspectos: ¢ qué debemos de enseiar? y ; qué tenemos que garantizar?
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Debemos garantizar que los disefios de nuestras infraestructuras
estén debidamente equipados para compensar el error humano, ese es el
enfoque principal del sistema seguro. Este tipo de educacion en Europa no
es necesario porque ellos ya han pasado procesos sostenidos de educar a
sus poblaciones y en la actualidad no lo ocupan, al igual que no ocupan la
movilidad urbana sostenible porque ya sus ciudades estan debidamente
equipadas para eso, ellos ahora tienen otros desafios. Nosotros, en América
Latina seguimos teniendo desafios, tenemos un analfabetismo en el tema de
movilidad tremendo en nuestros paises.

Los conceptos de movilidad segura son un filtro de un pequefio grupo
de privilegiados que somos los que andamos en esto, que nos trasladamos
en aviones, y andamos compartiendo estos temas con ustedes. Pero al
preguntar al que esta ahi afuera ;qué sabe de lo que nosotros sabemos
aqui? Absolutamente nada. Debemos tratar precisamente eso, transmitir a

nuestras poblaciones este conocimiento que nosotros manejamos.

La educacion vial no es efectiva, esto es una evidencia cientifica. Pero
nosotros no podemos sélo partir de una forma totalitaria, dogmatica, de que
nuestros paises no necesitan educarse. Claro que necesitan educarse,
pero no a través de la misma educacion tradicional. Hay una frase que dice:
“entrenemos y eduguemos al conductor del futuro”, pero el nifio todavia no es
conductory quizas en el futuro tampoco lo sea, lo estamos condicionando a
que sea un conductor de carroy eso es lo que queremos eliminar. Lo ideal es
que se mueva en el transporte publico, ya que es mas seguro que el auto. Por
eso los procesos educativos hay que verlos diferentes. Lo que la evidencia
demuestra es que efectivamente los procesos educativos tienen que ser
sostenidos en el tiempo de generaciones, para poder evaluar hay que ensefiar
de acuerdo a la necesidad de cada etapa y curso de vida. Porque no es lo

mismo educar a un nifio que educar a un adolescente o un joven.

El tema de la movilidad segura es un tema de responsabilidad
corporativa. En Costa Rica tenemos un programa hace mas de 20 afios que
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se llama Centros Educativos Seguros; no somos nosotros los que vamos
a las escuelas, nosotros formamos y entrenamos a los maestros, también
hay otros que forman a los profesores de secundaria y los de secundaria
son los que forman a los chicos para que ellos posteriormente puedan
acceder aunallicencia de conducir. Pero el enfoque no sdlo es para manejar,
sino para que sepan que se tienen que desplazar en un sistema que tiene
peatones, personas con discapacidad, que tiene adultos mayores, jovenes,
que tiene mujeres y que las mujeres se mueven muy diferente a nosotros.
Tenemos que revisar los modelos pedagdgicos.  Como estamos ensefiando?
Evaluar ;qué es mas efectivo o no es efectivo? Usualmente, nosotros
enseflamos lo que se llaman habilidades inferiores. Las habilidades inferiores
tienen que ver con la maniobrabilidad de un vehiculo. La ensefianza debe
acordar también las habilidades superiores. Las habilidades superiores
tienen que ver con el conocimiento del riesgo que comporta andar sobre una
motocicleta, por ejemplo.

En Costa Rica, llevamos a cabo camparias con el objetivo de fortalecer
la labor policial. Para iniciar una campafa, nos desplazamos al campo y
recopilamos datos mediante grupos focales y trabajo con los segmentos mas
vulnerables de la poblacién. A partir de estos datos, realizamos un estudio
técnico que entregamos a la productora para que ejecute la campafa de
manera optima. La efectividad de las campanfas, segun la ciencia, radicaen la
combinacion de factores. Si se aborda solo un factor de riesgo, la campafia no
resulta efectiva sin el respaldo de la labor policial en la carretera. Por ejemplo,
si trabajamos en la promocion del uso del casco, la campafia debe mostrar
adecuadamente como colocarlo, verificar la certificacion y, al mismo tiempo,
involucrar a los agentes de transito.

En el proceso educativo, explicamos a la poblacién la importancia del
cumplimiento de normativas, como el uso del casco. Durante la primera
semana, brindamos informacion detallada sobre como y por qué deben seguir
las recomendaciones. Luego damos tiempo a la poblacién para adaptarse
al cambio y al no seguir las recomendaciones se procede a cumplir con

la normativa. La labor policial en la carretera se concibe como un proceso
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educativo en curso. Cuando detenemos a alguien, explicamos que no sélo
estamos aplicando la ley, sino también salvaguardando la vida de esa persona
y de otros. El desafio radica en transformar los procesos de aplicacion de
la normativa de simples medidas punitivas a iniciativas destinadas a salvar
vidas y promover la seguridad, la sostenibilidad y la salud en la movilidad.

La educacion en América Latina es necesaria, debe ser un proceso
permanente, no debe ser un proceso técnico, debe ser combinado entre los
valores y comportamientos seguros, para lograr una movilidad mas segura,
equitativa e inclusiva. Educar en seguridad vial no es solo decir vamos a
reaccionar a lesionados, a muertos y accidentes, sino vamos a favorecer,

vamos a facilitar que los desplazamientos de las personas sean seguros,

sostenibles y saludables.
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Republica de Guatemala

Departamento de Transito

Direccion General de la Policia Nacional Civil
Lic. Julio Chaicoj

¢Qué se hahecho?
Fortalecimiento del marco normativo
relacionado a la Educacion Vial:
Ley y Reglamento de Transito de
Guatemala;
Leyy Reglamento del Servicio Civico;
Convenio entre el Ministerio de Gobernacion y el Ministerio de
Educacioén para abordar el tema de la seguridad vial en Guatemala;
Guia de Educacion Vial para docentes de nivel primario (beneficiara
amas de 2 millones de nifios).
Capacitacion y concientizacion en materia de Educacién Vial
Campafas de Seguridad vial a todo tipo de usuarios (en 3 idiomas)
Generacion del primer plan de movilidad urbana en el pais (AMG)
con KOICA.

Los objetivos de la movilidad urbana de Guatemala son mejorar la calidad
de vida de la poblacion. Disminuir los tiempos de viaje. Promover el uso de
transporte publico. Incidir en proyectos de renovacion urbana e incrementar
la competitividad a nivel pais.

¢Haciadonde vamos?
Generacién e implementacion del primer plan de movilidad urbana
en el pais (AMG);
Incidir mediante la educacion vial en la reduccion de los siniestros
viales y sus consecuencias.

Destinar recursos econémicos (financiamiento) por parte del gobierno
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para la Seguridad vial.

4. El desarrollo de una planificacion que trascienda gobiernos
(institucionalizacion).

5. Redoblar los esfuerzos en cuanto a la aplicacion de la “Guia de
educacion vial para docentes de nivel primario”.

6. Priorizar el trabajo interinstitucional e interdisciplinario relacionada
con la educacion vial.

Creacion de infraestructura peatonal y para motociclistas
Campanas de concientizacion que informen y eduquen a la poblacion.
Operativos de control y sancion.

10. Como conclusiones podemos decir que el crecimiento de las ciudades
conlleva a redoblar los esfuerzos para poder brindar una movilidad
mas segura a los usuarios de la via publica.

11. Es de vitalimportancia conocer la realidad de cada pais mediante los
datos estadisticos.

12. Es necesario incorporar la educacion vial en el pénsum de estudio
nacional.

13. Es necesario incorporar infraestructura y nuevos medios de transporte,
sostenibles, seguros, econémicos, incluyentes, para mejorar la calidad
de vida de los usuarios de la via publica.

14.Los gobiernos deben tomar la responsabilidad de la
seguridad y la educacién vial como prioridad y configurar
un modelo de transporte publico mas eficiente para

mejorar la competitividad del sistema productivo.

Que los gobiernos tomen la responsabilidad de la Seguridad Vial y la
educacion vial como prioridad y configurar un modelo de transporte publico

mas eficiente para mejorar la competitividad del sistema productivo.
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¢ Segundo panel

Experiencias en el ambito
del diseino, organizacion

de vias urbanas y uso
del transporte publico
alternativo

Republica de Chile
Direccion de Transito
Teniente Coronel Estrella Sotelo

Con el objetivo de mejorar los tiempos de
viaje de los usuarios de buses del transporte
publico en Santiago y regiones, el Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones
dispuso de una serie de vias priorizadas para
el transporte publico que son controladas
por Inspectores Fiscales del Programa
Nacional de Fiscalizacién de Transportes de forma remota, a través de
camaras automatizadas, y también de manera presencial en la via publica
por parte de Carabineros de Chile. Para ello se crearon vias priorizadas,
coma la “pista solo bus”, el “corredor de buses” y la “via exclusiva”.

Pista sélo bus
Se genera cuando en una calle de dos o mas pistas de circulacion, la o las
pistas ubicadas al costado derecho estan, estan destinadas a la circulacion

de buses del transporte publico de pasajeros.
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Corredor de buses
Son vias en que existen una o mas pistas de uso exclusivo para buses del
transporte publico, las que se encuentran generalmente en la calzada central

delavia.

Son vias exclusivas aquellas en que todas las pistas de circulacion
de una calle son destinadas uUnicamente a buses del transporte
publico de pasajeros. Estas vias funcionan mayoritariamente en
horario pico, por ejemplo de las 7:30 a las 10:00 horas, y de las 17:30

y las 21:00 horas, de lunes a viernes, excepto los dias festivos.

Medios alternativos

Se consideran medios alternativos de transporte aquellos que tienen como
finalidad resolver los problemas de contaminacion. El Estado debe promover
su utilizacion. En Chile existen alternativas de transporte que han sido
incentivadas tanto por el Ejecutivo como por privados, mediante servicios
de transporte pagados, promociones y diversificacion de pagos. Algunas
medidas que se han tomado son fomentar el uso de ciclos o bicicletas,
la construccién de ciclovias, la habilitacion de espacios publicos para
vehiculos de arriendo, los ciclos de arriendo y la flota de buses eléctricos
mas grande fuera de China Taxi, ademas del empleo de app (Ley EAT).
Con el recambio de buses, el sistema de transporte capitalino ha contribuido
a reducir los niveles de contaminacién ambiental y acustica. Segun
estudios realizados por el Ministerio de Medio Ambiente en 2022, un 60%
de los usuarios y un 75% de los conductores aseguran que los niveles de

ruido han disminuido. Esto es un éxito para nuestro pais en materia vial.

>

=

>




Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Republica de México
Instituto de Recursos Mundiales
M.Sc. Sonia Aguilar

Es importante reflexionar acerca de
los peligros que existen en torno al
desplazamiento y movilidad de las

personas.

Actualmente en muchos lugares hay
falta de infraestructura y ordenamiento
adecuado. EIl transporte publico de

pasajeros tiene que ser un transporte ordenado, tiene que ser un transporte

limpio, puntual y eficiente.

Es importante recordar que tienen el mismo derecho a movilizarse tanto
las personas que van en auto como quienes se conducen en bus o caminando.
¢ Cualladiferencia? Que no todas tienen la misma seguridad. ;Por qué? La
infraestructura no esta ofreciendo alternativas para atender las necesidades
de todas las personas, lo que significa que no esta facilitando la movilidad
plenamente. Para lograr esto se deberian atender los siguientes aspectos:

» Elmantenimiento, lailuminacion, la vigilancia, la actividad en el espacio
publico.

» ¢ Qué pasa cuando un espacio esta deshabitado, esta solo, es inhospito?
Pues muchas veces no vamos a estar motivados para estar en ese
espacio.

» Esimportante poner las necesidades de las personas y usuarios en el

centro del problema.

Hay que considerar a las personas con discapacidad, nifias, nifios, peatones,
etc. La movilidad debe serinclusiva.
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Experiencia y soluciones implementadas por los paises de la region

Segun la piramide de movilidad, en primer lugar se encuentran los
peatones; en este peldafio se incluyen: adultos, nifios, personas mayores y
personas con movilidad reducida, para los que se deben disefar espacios
especiales, adaptables a ellos. En cambio, tenemos una diferencia entre
la vulnerabilidad y la velocidad bien fuerte. ¢ Por qué debemos incorporar

velocidades seguras?:

» Una de cada tres fuentes a nivel global involucra el factor de riesgo de

velocidad en el caso de accidentes.

Las zonas de baja velocidad son aquellas donde los vehiculos se

movilizan a 30 km por hora, ya que si una persona es atropellada tiene

el 90% de probabilidades de sobrevivir. Cuando tenemos zonas de
baja velocidad, en realidad estamos priorizando a las personas mas
vulnerables.

» ¢Cuales son las zonas donde tenemos usuarios vulnerables?
Hospitales, parques, escuelas... es ahi donde debemos gestionar
porque la velocidad segura es aquella donde podemos prevenir muertes
y lesiones. Pueden suceder los eventos viales, pero nadie se deberia
estar muriendo en las calles.

» Si se tiene enfrente una escuela, entonces la velocidad no puede

ser mayor a 30 km por hora. Hay que recordar que se debe proteger

al ser humano, no se deben disefiar las vias para autos, para los
objetos, deben disefiarse para las personas, que son los usuarios.

Hay que tener presente que la seguridad vial tiene que ser

evaluada en todo momento, cada accién que hagamos

tiene que tener un indicador, porque cémo sabemos si
estamos actuando bien o mal si no tenemos indicadores.

Las herramientas

Las herramientas digitales deben de alinearse y ser un input para la
infraestructura. ;Por qué? Porque entonces estamos planeando estas
ciudades inteligentes. Y las estamos planeando con informacion real. Nos
sirven para priorizar acciones. Para tomar decisiones basadas en evidencia.

Para ser un peso eficiente en los recursos y para comunicar mejor.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

La clasificacion de las vias
Gestionar la velocidad va mas alla de implementar sefiales. Requerimos
auditorias. Requerimos inspecciones. Medidas de recuperacion, regulaciéon

y control.

Sihay unarecomendacién que les puedo dar es: comiencen por gestionar

la velocidad y fortalezcan sus capacidades de prevencion de accidentes.




Experiencia y soluciones implementadas por los paises de la region

Republica de Panama
Direccion de Transito
M.Sc. Ramoén Tapia

LaRepublica de Panama es una gran franja
istmica con una superficie total de 75,517
kildbmetros cuadrados. Su poblacién en el
ultimo censo, en 2023, era de 4,202.572
habitantes.

En Panama, el 26% de Ila
poblacion tiene auto propio y el 74% no posee vehiculo. Conocer
estos datos es importante para entender y mejorar la movilidad.

Disefio y organizacion de vias urbanas

Los datos permiten organizar las vias adecuadamente. En Panama, para
garantizar una buena organizacion de la movilidad vial existe el “Manual de
revision de planos del MOP”. Recientemente se actualiz6 este documento,
algo que no pasaba hace 20 afios. Este proceso permitié una colaboracién con
diversos sectores. La actualizacion aborda la transparencia, la digitalizaciéon
y presenta un nuevo checklist para evitar la discrecionalidad en la aprobacién
de planos. También incluye secciones y especificaciones minimas para

servidumbre y pavimento en distintos tipos de desarrollo urbano.

Este manual comprende una seccién de ciclovias y ciclorrutas. Es
importante porque se ha normado el disefio y uso de ciclovias y ciclorrutas.
Se han establecido anchos minimos de 1.50 metros en un sentido y 3.10
metros en doble sentido. El denominado cajon bici es de 3 a 5 metros, y se
encuentra detras del paso de cebra, diferenciado de la calzada mediante
textura, material y color. La velocidad maxima es de 30 km/h.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Al elaborar sus propuestas para la ejecucion de un proyecto
ajustado a las necesidades de movilidad del pais, que apoye la planificaciéon
y priorizacion de las inversiones viales a nivel urbano e interurbano y facilite la
gestion eficiente y eficaz de los recursos, los proponentes deben considerar
las condiciones en las cuales se encuentra la informacion de los activos viales
existentes, y tienen la obligacion de que las propuestas sean compatibles en

grado tal que permitan la ejecucion eficaz y eficiente del plan.

En Panama, con base en estas premisas hemos construido la siguiente
infraestructura de transporte:

» Sistema MiBus, operado por Transporte Masivo de Panama.

+ SA(TMPSA), empresa 100% publica, con concesién para el servicio de

transporte publico en Ciudad de Panama.

» Terminal de autobuses de Albrook.

» Proyecto Movilidad Activa.

» Ciclovia Volcan.

» Ciclovia Cinta Costera.

» Ciclovia Volcan.
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¢ Dialogo multisectorial

Mesas de trabajo
y diseno de soluciones
para Honduras

Para disefar las soluciones a la problematica se siguio
la metodologia de mesas de trabajo, que sirvieron como
estrategia de recopilaciéon y sistematizacién de informacion.
Se organizaron dos jornadas de mesas de trabajo, una para
plantear el problema vy otra para establecer soluciones.
En todas las mesas se establecieron preguntas generadoras y hubo
discusion con base en ellas. Se hizo una pregunta generadora sobre
la problematica y otra sobre las alternativas de solucién, por mesa.
Esta pregunta se entregd a los participantes en un papel; cada uno de
ellos escribié sus respuestas y luego se compartieron con la mesa.

El moderador identific6 puntos en comun y divergencias que dieron

origen a nuevas alternativas en las respuestas, para conducir el didlogo.

En cada mesa hubo un moderador que tenia la misién de compartir
la hoja resumen con la situacién problematica, plantear las preguntas

generadoras, guiar y evitar que el dialogo se desviara del objetivo.

"SR
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Soluciones planteadas por las mesas de trabajo a cada problema

Mesa 1: Educacion vial

» Subcomisionado Daniel Merino Castro
» Comisario de Policia Wilmer Valladares

R | | Antunez
mzzgonsab es de la » Subcomisario Roger Eduardo Martinez
Betanco

Subinspectora auxiliar Rosa Amalia Vallejo

Al abordar este tema se debe tomar en cuenta que existen diversas
dificultades, entre ellas la limitada o casi nula educacion vial en Honduras,
asi como lafalta de actores que interviengan en los procesos de formacion
y toma de ddecisiones, ante la carencia de politicas publicas dirigidas a la
seguridad y movilidad vial.

Para brindar soluciones a estas problematicas, los responsables de esta
mesa técnica han propuesto las siguientes estrategias:

Reglamentary certificar espacios de estudio para conductores novatos
del transporte de carga y pasajeros.

Implementar estrategias pedagdgicas dirigidas a los postulantes
de permisos de conducir de instituciones escolares y de empresas
privadas, donde se fomente una conciencia de responsabilidad social.
Proponer ante la Secretaria de Educacién la incorporacion de una
clase relacionada con transito y la movilidad responsable en la
Curricula Nacional Basica.

Propuesta de articulacion en un plan estratégico interinstitucional
enmarcado en la corresponsabilidad de los diferentes actores de la
educacion sobre seguridad vial.

Establecery reglamentar los procesos de formacion y certificacion de
los diferentes escuelas o centros de educacion vial encargados de la
extension de certificados de conducir.

y -
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Mesas de trabajo y disefio de soluciones para Honduras

Mesa 2: Diseiio y organizacion de vias urbanas

» Secretaria de Infraestructuray Transporte
Responsables de la  Alcaldia Municipal

mesa « Direccion Nacional de Vialidad y Transporte
« Instituto de la Propiedad

Las vias urbanas son un elemento fundamental de la infraestructura de cualquier
ciudad. Sudisefio y organizacion tienen unimpacto significativo en la calidad de
vida de los ciudadanos. En Honduras existen problemas relacionados con este
tema, el equipo de esta mesa técnica identifico los siguientes:

Falta de iluminacion y sefializacion, mal estado de las vias y escasa o inexistente
inclusién a discapacitados. Poca regulacion en el uso de las vias para el
transporte publico y bahias para su abordaje, ademas de inseguridad a causa de
la delincuencia. Falta de estacionamiento en muchas de las entidades publicas
y privadas. Falta de regulacion de horarios para las reparaciones de vias, que
muchas veces se realizan en horas pico. Incumplimiento de horario paraingreso
de vehiculos pesados alas zonas urbanas. Falta de estudio y actualizacién en
las redes viales de acuerdo con el crecimiento del parque vehicular. No se hacen
regulaciones y revisiones periddicas de los vehiculos para la circulacion. Falta de
regulaciony ordenamiento de los vendedores ambulantes en las vias publicas.

Para la solucionar estos problemas, la mesa propone lo siguiente:

» Implementar horarios nocturnos o de fines de semana para la reparacion
delasvias.

» Coordinacion y gestion interinstitucional para la actualizacion del parque
vehicular.

Coordinar y gestionar la regulacion de vendedores ambulantes,
considerando su reubicacion a lugares idoneos.

Actualizacién de reglamentos y normativas para regular la movilidad.

Plantear soluciones innovadoras, basadas en evidencia e inclusivas para
solucionar la problematica vial.

» Sancionar el incumpliendo y eficientar el servicio del transporte publico.

» Hacer un diagndstico de puntos criticos interinstitucionales para facilitar la
colaboracion en materia de prevencion.

Adquirir equipo moderno para garantizar el control de las vias de
comunicacion.

» Aumentar la supervisién y la sancion.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Mesa 3: Optimizacion y nuevas
alternativas de transporte publico

Responsables de
mesa

la

» Secretaria de Infraestructuray Transporte
 Alcaldia Municipal

« Direccién Nacional de Vialidad y Transporte
« Instituto de la Propiedad

Eltransporte publico no funciona eficientemente en las principales ciudades
de Honduras y esto dificulta que la ciudadania pueda movilizarse de forma
rapida y segura, afectando la actividad econémica y la calidad de vida
de las personas. En el desarrollo de esta mesa de trabajo los miembros
identificaron algunas causas de esta problematica, por ejemplo, no existe
un censo de las unidades de transporte publico en todas las modalidades,
ni registro de los conductores y ayudantes, sumado a esto, la falta de
sefalizacion vial y terminales adecuadas imposibilita la comodidad y
seguridad de los ciudadanos. Para contribuir a solventar esta problematica,

los miembros de esta mesa han propuesto las siguientes soluciones:

» Realizar un inventario de las unidades de transporte urbano e
interurbano.

« Verificar el estado fisico de las unidades de servicio de transporte.

» Tener un registro de propietarios de las unidades, conductores y

ayudantes, verificandolos a través de sus antecedentes penales y

policiales.

Idealmente, los conductores y ayudantes del transporte publico

deberian usar uniforme y credencial que los identifique.

El cobro de pasaje debe ser de forma electronica, utilizando tarjetas

y aplicaciones moviles.

» Debe existir una forma de vigilancia electronica a través de camaras
de seguridad instaladas en todas las unidades de transporte, tarjetas
de acceso biométricas, GPS o botones de panico.

» Mejorar la ingenieria vial a través de especialistas del colegio de
ingenieros.

» Capacitar a los empleados de las empresas por rubro de transporte,

en educacion vial y educacién emocional, inculcando valores.

Invertir en infraestructura y mantener en buenas condicione las

carreteras, puentes y estaciones de autobuses.

» Modernizar la flota vehicular del transporte publico, promoviendo la
incorporacion de autobuses electrénicos y otros medios de transporte
mas eficientes y menos contaminantes.
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Mesas de trabajo y disefio de soluciones para Honduras

Mesa 4: Estrategias para la
reduccion de accidentes

» Secretaria de Infraestructuray Transporte
Responsables de la « Alcaldia Municipal

mesa « Direccion Nacional de Vialidad y Transporte
« Instituto de la Propiedad

En Honduras, el gran nimero de accidentes viales es un problema grave
que adiario pone enriesgo la vida de miles de ciudadanos. A partir de esto,
la mesa de trabajo analizé plasmé algunos de los factores que inciden en
este incremento de accidentes y cuales pueden ser las soluciones. Es
evidente que el exceso de velocidad, combinado con el consumo de drogas
y alcohol, puede desencadenar consecuencias terribles. Sumado a esto,
otro problema evidente es la débil aplicacion de laley y la poca regulacion
en la importacion de vehiculos nuevos y usados. Para contrarrestar este
flagelo, la mesa ha propuesto las siguientes soluciones:

« Instalacién de reductores de velocidad en ciudades y zonas

restringidas.

Instalacion de sefiales que indiquen los limites de velocidad.

Instalacion de un sistema de fotomultas en puntos estratégicos.

Operativos combinados para deteccion de drogas y alcohol en el sector
transporte de personas y de carga.
» Promover la certificacion de vehiculos importados.

Elevar el tema de seguridad vial a través del CNSV ante el Poder
Ejecutivo
» Capacitar a los funcionarios policiales para una aplicacién efectiva
delaley.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Mesa 5: Uso de los datos cientificos
interinstitucionales para la reduccion
de los siniestros y la mejora de la
seguridad y movilidad vial

Secretaria de Infraestructura y Transporte
Responsables de la Alcaldia Municipal

mesa » Direccion Nacional de Vialidad y Transporte
Instituto de la Propiedad

Los datos técnico-cientificos recopilados en diferentes fuentes ayudan
a comprender las causas y los factores que contribuyen a los siniestros
viales. Al analizarlos se pueden identificar patrones, tendencias, areas y
zonas problematicas especificas. Estos datos permiten a las autoridades
aplicar medidas preventivas y disefiar estrategias de seguridad vial mas
efectivas. Ante esto, la mesa de trabajo identifico los siguientes problemas:
falta de un registro y manejo inadecuado de los datos existentes, alto indice
de siniestralidad vial, falta de cultura vial, falta de personal capacitado para
la recopilacion de datos e inexistencia de herramientas y formatos para la
recoleccion de los mismos. Para contrarrestar estos problemas propone
lo siguiente:

» Colaboracion y coordinacién entre las instituciones para aplicar
estrategias que mejoren la recoleccion y el manejo de los datos.

» Concientizar e implementar programas a través de diferentes 6rganos
e instituciones del Estado para garantizar un manejo adecuado de
los datos.

» Realizar convenios y compromisos con las diferentes instituciones
para el disefio de un sistema integral que permita manejar estadisticas
provistas por diferentes organizaciones.

Capacitar y profesionalizar al personal debido y competente para
trabajar con los datos y aplicaciones necesarias.

» Evaluary retroalimentar de forma continua al personal encargado de
la recopilacién de datos.
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¢ Marco de accién inmediata

Ejes transversales
de la movilidad urbana

Apartirde los resultados del simposio, las propuestas multisectoriales que en
él se elaboraron, los analisis de cumplimiento del Plan Nacional de Transito y
la Planificacion Estratégica de la Policia Nacional de Honduras, se identifican
cinco ejes fundamentales para garantizar una movilidad urbana segura y
sostenible: infraestructura, formaciéon o educacion vial, fortalecimiento
institucional e interinstitucional, uso de datos o prevencion basada en

evidencias y seguridad vehicular en las calles y carreteras.

Estos ejes tienen a su vez subejes que representan acciones o
actividades que deben realizarse en el marco de un plan de accioén que
articule los esfuerzos de toda la sociedad para hacer mas seguray sostenible
la movilidad en los ejes carreteros. Esto debe manifestarse primero en la
reduccion de los accidentes, los lesionados, las muertes y las pérdidas
econdmicas. Finalmente, todo esto tendra un impacto en la preservaciéon

de la salud de la poblacion y en la mejora de la economia del pais.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Definic Eje Subejes

® Crear vias que faciliten y promuevan
la movilidad y la salud de las personas
(infraestructura para personas no para
vehiculos).

e Crear vias que faciliten la movilidad

vehicular en convivencia con las personas.

Crear vias para vehiculos alternativos.

¢ Adecuar las vias existentes y mejorar su
sefalizacion.

* Promover la construccion de vias

ecoldgicas.

Contribuir con la elaboracién de proyectos
que ayudan a construir una ciudad para

caminar, pasear y disfrutar.

i upervisio
Desarrollar el mecanismo de supervisiéon
Comprende toda obra y control permanente de las unidades del
fisica que contribuye a la transporte publico y crear un mecanismo
movilidad de las personas
mediante diferentes | Infraestructura. )
medios. en condiciones de los vehiculos de la poblacion.
seguridad y sostenibilidad
ambiental.

parala supervision del estado mecanico de

Contribuir con la presentacion de proyectos
para el desarrollo de medios de transporte

alternativo.

Desarrollar soluciones innovadoras a la
problematica del trafico, la movilidad y la
violencia en las calles (crear la unidad de

soluciones innovadoras).

¢ Brindar mantenimiento permanente y de
calidad a las calles, carreteras y espacios
publicos del pais.

¢ Disefiar calles, carreteras y espacios
publicos mas inclusivos, considerando a
los nifios, personas con discapacidades
y otros elementos que pueden poner
a determinados grupos en posicién de
vulnerabilidad.
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Ejes transversales de la movilidad urbana

Es una actividad preventiva
que consiste en transmitir
herramientas conceptuales,
procedimentales y practicas
para evitar la siniestralidad
vial y sus consecuencias,
promoviendo un cambio de
cultura ciudadana.

Formacion vial.

Implementar la formacién vial en escuelas,
colegios y universidades .

Realizar campafias de concienciacion vial a
través de medios de comunicacion.

Llevar campafias de formacién vial a
barrios y colonias, como parte de Policia
Comunitaria.

Realizar campafias preventivas de
educacion en ejes carreteros.

Realizar campafas educativas por sector
de transporte.

Realizar campafnas para promover una

movilidad segura e inclusiva.

Son las acciones
encaminadas a fortalecer
la institucionalidad de
transito, sea a nivel
del marco legal, de la
mejora de logistica, el
equipo y la coordinacion
inter e intrainstitucional.
Incluye que las
diversas instituciones
pertinentes asuman
su rol y trabajen en
corresponsabilidad enla
prevencioén. El fin tltimo
de este involucramiento
interinstitucional es
que toda la ciudadania
participe.

Fortalecimiento
institucional e
interinstitucional,
trabajo en salud.

Revisary modificar la Ley de Transito. Crear
el reglamento.
Fortalecer la corresponsabilidad
interinstitucional en la creaciéon vy
acondicionamiento de vias mas seguras
Mejorar los controles para emision de
licencias de conducir.

Crear una politica publica de seguridad vial.
Fortalecer las unidades claves de
la Direccién Nacional de Vialidad y
Transporte (DNVT) para la prevencion
de los accidentes, de tal manera que se
pueda mejorar el nimero y el impacto de

los operativos (recurso humano, equipo).

Incorporar la tecnologia a la labor de
transito, incorporando radares y equipo de

multa automatizado.

Coordinar con la Secretaria de Salud para
abordar la siniestralidad vial como una
enfermedad no transmisible. Por tanto,
los mecanismos para la prevencion de
accidentes deben incluir componentes de
biesnetar psicologico y fisico.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Se refiere a la
obtencion, tratamiento
y empleo de los datos
y la informacién
con la finalidad de
generar acciones
preventivas con base
en los patrones, las
incidencias, las causas
y las explicaciones que
hacen visibles.

Uso de datos o
prevencion basada
en evidencia.

Promover y contribuir a desarrollar un
sistema de estadisticas integrado que
permita unificar los datos interinstitucionales
sobre el parque vehicular, los accidentes,
el estado de las carreteras, muertes y
lesionados.

Establecer un sistema de realizacién de
operativos basado en datos de incrementos
de accidentalidad vial por numero de
vehiculos, causas y otros factores que
contribuyen al fenémeno.

Realizar estudios cientificos para
determinar las causas del inadecuado
comportamiento de los conductores y

generar acciones preventivas enfocadas.

Se refiere a los
mecanismos de
control que garantizan
la seguridad de los
usuarios de vias
carreteras.

Seguridad vehicular
en las calles y
carreteras.

Control de vehiculos de dos ruedas.

Fiscalizacion efectiva para la seguridad en

los vehiculos.
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Aprendizaje
de la experiencia

Conclusiones

Los resultados de las cinco mesas de trabajo constituyen un insumo
robusto para sentar las bases para la creaciéon de una politica de
seguridad vial en el pais. Esta politica debe verse desde un punto
de vista multisectorial e incluir areas como la seguridad, la salud y la
empleabilidad.

Compartir las experiencias de los expertos internacionales permite
intercambiar perspectivas sobre como avanzar en el tema de la
seguridad vial. Es imperativo el estudio de esas experiencias para, a
partir de ellas, crear soluciones que se adapten a la realidad nacional.
La participacion de diferentes sectores e instituciones en el simposio
permitié tener una vision del abordaje sistémico e integral con que debe
tocarse el tema de la siniestralidad vial. Este es el primer paso para crear
condiciones consensuadas con la sociedad para mejorar las ciudades

en que vivimos.

Recomendaciones

Es necesario afianzary posicionar el rol de la autoridad competente en
seguridad vial, pero también empoderar entre la ciudadania la idea de
la corresponsabilidad.

Es de suma importancia elaborar un plan estratégico intersectorial que
permita dar respuesta a corto y mediano plazo a la inseguridad en las

vias del pais.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Elaborar un diagnéstico nacional para la identificacion de territorios con
mayor vulnerabilidad a los accidentes de transito, tratando de determinar
las causas de esta problematica para operar sobre ellas.

Elaborar un monitoreo de laimplementacion de acciones en seguridad
vial que permita medir sus resultados en prevencion de muertes y
discapacidad por siniestralidad vial.

Reactivar el Consejo Nacional en Seguridad Vial para promover la
participacion del sector privado, gremios, instituciones y sociedad civil
en el trabajo para garantizar una movilidad vial seguray sostenible.
Proponer acuerdos ministeriales para visibilizar la situacién urgente de
acelerar la aplicacion de politicas y estrategias adaptadas al pais para
prevenir las muertes y discapacidades por siniestros viales.

Crear una politica de seguridad vial consensuada y multisectorial.
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Q Anexo 1

Desarrollo metodologico

e integracion de las
mesas de trabajo

Duraci

Mesas  Participantes Desarrollo de | Insumos

proximada
1 Tema Moderador: PROBLEMATICA

1. Presentacion de los | 10 minutos 1. Hoja con resumen
integrantes de la mesa, guiada de la situacion
por el moderador. 10 minutos problematica.

2. Lectura de la hoja con la 2. Hoja de papel con
descripcién de la problematica pregunta
(individual o grupal). 10 minutos generadora para

3. Entrega de la pregunta. Los el problema.
participantes  escriben  las | 40 minutos 3. Léapices tinta
respuestas. (participantes)

4. Comparten sus respuestas y 20 minutos 4. Grabadora
en didlogo llegan a acuerdos (relator).

5. Lectura y consolidacion de los 5. Computadora
acuerdos. 10 minutos (relator).

6. El relator envia los acuerdos
aprobados a los 20 minutos
sistematizadores.

SOLUCIONES (120 min.)

Relator: 7. Recapitulacion de lo = 60 minutos
sucedido en la mesa
de la problematica. 15 minutos
8. Entrega de la
pregunta. Los
participantes escriben 5 minutos
las respuestas a cada
problema identificado. | 10 minutos
9. Comparten sus
respuestas y en
didlogo llegan a
acuerdos.
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10.

N
o

Lectura y
consolidaciéon de los

acuerdos.

. Eleccién del vocero.

. El relator entrega los

acuerdos a los
sistematizadores y la
presentacion al

vocero.

Anexos
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Q Anexo 2

Problemas y soluciones tal

como fueron identificados

y redactados por las
mesas de trabajo

Mesa1

Principales problemas

asi como los actores que intervienen en los
procesos de formacién y toma de decisiones ante
la falta de politicas publicas dirigidas a la
seguridad y movilidad vial.

Soluciones propuestas
Proponer ante la
secretaria de educacion la
incorporacion a la

curricula nacional basica.

er responsable

Com. Suazo Rivera.

La limitada y mala educacién vial en Honduras,

Falta de Corresponsabilidad y compromiso
integral de manera regionalizada de acuerdo a la
necesidad geografica en la problematica aplicada

a la seguridad vial.

Propuesta de articulacion
en un plan estratégico
interinstitucional
enmarcado en la
corresponsabilidad de los
diferentes actores en la
educacién sobre

seguridad vial.

S. Cdo Merino — S/l Vallejo.

Reglamentar y certificar espacios de estudios
para conductores novatos y de transportes de
carga y pasajeros, donde se creen conciencias y
valores dirigidos a salvaguardar la integridad
fisica de los usuarios de la via publica.

Establecer y reglamentar
los procesos de formacion
y de certificacion de los
diferentes  escuelas o
centros de educacion vial,
encargados de la
extension de certificados

de conducir.

Comisario Valladares Antunez.

Armonizar con nuevas estrategias pedagdgicas
dirigidas a los postulantes de permisos de

conducir, escolares, instituciones
gubernamentales y empresa privada, donde se
implemente de manera estratégica una serie de
aspectos psicologicos que formen una conciencia

de responsabilidad social.

Adecuar

pedagégicamente las
herramientas, de acuerdo
a las necesidades, los

procesos de capacitacion.
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Mesa 2

Principales problemas

nes propuestas

er responsable

Anexos

cumplimiento de las leyes de transito.

curricula nacional basica, y programas
de educacion a conductores existentes.

Falta de iluminacion y mal estado en | Trabajar en conjunto de interinstitucional. | SIT y AMDC.
las vias.
Red de vias publicas con inclusién a | Actualizacion ~ de  reglamentos y @ SITy AMDC.
discapacitados. normativas para soluciones urbanas
inclusivas.
Falta de sefializacion en las redes  Diagnostico de puntos criticos | SIT, AMDC, DNVT.
viales. interinstitucionales y adquisicion de
equipo.
Falta de educacion para el | Implementacién de materia, en la | SEDUC, DNVT, DEP.

los vendedores ambulantes en vias
publicas.

para regulacion  de  vendedores

ambulantes, o reubicacion.

Regulacién en el uso de las vias para | Sancionar el incumpliendo y eficientar el | IHTT, PN.
el transporte publico y bahias para su | servicio del transporte publico.
abordaje, e inseguridad del mismo.
Falta de estacionamiento en muchas = Creacion de los espacios para tal fin, AMDC.
de las entidades publicas y privadas.
Falta de regulacion de horarios en | Implementar horarios nocturnos o fines | AMDC.
reparaciones de vias en horas pico. de semana para la reparacion de las

vias.
incumplimiento de horario para ingreso | Aumentar la supervisién y aumentar la | AMDC, DNVT.
de vehiculo pesado a las zonas | sancion.
urbanas.
Falta de control para el cumplimento | Sancionar a las desarrolladoras AMDC.
de los desarrolladores de
urbanizadoras, para la prevencion en
el crecimiento vehicular.
Falta de estudio y actualizacién en las | Coordinacién y gestién interinstitucional | IP, DNVT.
redes viales de acuerdo al crecimiento = para actualizacion del parque vehicular
del parque vehicular.
Regulaciones y revision periodica en | Actualizar el inventario de la flota | IP, DNVT.
los vehiculos para la circulacion vehicular,
Falta de regulacién y ordenamiento a | Coordinacién y gestion interinstitucional | IP, DNVT.

Mesa 3

Principales problemas

Soluciones propuestas

Lider responsable

No tenemos un censo de las unidades

de transporte publico en todas las
modalidades, ni registro de los

conductores y ayudantes.

Tener un verdadero banco de datos a

través de un inventario de las unidades
de transporte, asi como sus estados
fisicos en el que estén aptos para el

servicio de transporte.
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Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

No hay un control de cuantas unidades
pertenecen al crimen organizado.

Tener plenamente registrados a sus
empleados como ser:

propietarios de las unidades, los
conductores, y los ayudantes
verificandolos a través de sus
antecedentes penales y policiales,

identificando de donde proceden y donde
residen, teniendo como requisitos como

referencia de dos personas honorables.

Que hay unidades que cuando no
pagan las extorsiones les producen
muerte.

Que el cobro sea de una forma
electrénica utilizando tarjetas, y tener
vigilancia electrénica a través de
camaras de seguridad instaladas en las
rutas de las unidades destinadas al

transporte.

Falta de cultura de educacién vial por
parte de los conductores (sefializaciéon

vial).

Mejorar la ingenieria vial a través de los

especialistas del colegio de ingenieros.

La inseguridad, falta de cortesia de los
conductores a los demas conductores,
no respetan las sefiales viales.

que los empleados de transporte usen

uniforme y una credencial que los

identifique a qué empresa pertenecen.

no existe una organizacion de

transportista (no portan una
certificacion de los vehiculos que estan
aptos para circular, el mal estado de

las calles).

Capacitar a los empleados de empresa
por rubro de transporte en educacién vial
y educacién emocional inculcando
valores realizandole examenes médicos

(psicolégicos) y certificarlos.

Falta de voluntad politica.

incluir nuevas tecnologias y herramientas
de vigilancia remotas tales como: tarjetas
de acceso biométricas, GPS, botdn de
panico en las unidades,

Falta de

desarrollar

una planeacién para

vias  alternativas  de

transporte publico.

que exista una mejor voluntad politica
para mejorar gestion y control, registro

de las unidades de transporte publico.

Falta de un proyecto de cambio del

transporte publico. El que esta

actualmente consume mucho

combustible y hace mucho ruido.

Infraestructura y mantenimiento: es
fundamental invertir en la infraestructura
de transporte, incluyendo la construccion
y manteniendo de las carreteras, puentes
y paradas de autobuses. La mejora de la
infraestructura ayudard a una mejor
seguridad y comodidad de los pasajeros.
Se necesitan medidas efectivas para

regular y supervisar el transporte publico.

Falta de unidades seguras, no hay

control en el nivel de ruido.

Es crucial modernizar la flota vehicular
de transporte publico promoviendo la

incorporacién de autobuses electrénicos
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y otros medios de transporte mas
eficientes y menos contaminantes al
medio ambiente. La renovacién de flota
vehicular puede contribuir a una mejor
seguridad y comodidad de los pasajeros.

Anexos

Falta de respeto a las autoridades, ni
conciencia al peaton, ni sefiales.

Se necesitan medidas efectivas para
regular y supervisar el transporte publico,
asegurandose que se cumplan con
estandares de seguridad, calidad vy

tarifas justas.

Falta de involucramiento del Colegio
de Ingenieros (urbanistica) para
realizar  una  infraestructura o

planeacién de las vias de transporte.

tecnologia y sistema de pago: la
implementacion de tecnologia moderna
como sistema de pago electronicos y

aplicaciones maviles.

Falta de capacidad del IHTT por

multiples funciones.

instalacion de camaras de vigilancia en

las unidades.

Irrespeto a la normativa juridica.

Bacheo en horas picos.

Falta de divulgacién de educacion vial
por parte de los medios de

comunicacion.

Hay conductores inexpertos o no actos
en transporte (brujitos), no tienen
cortesia.

No hay terminales.

Escasez de pilotos con licencia

pesada.




Mesa 4

Pr

pales problemas

Exceso de Velocidad.

Construyendo Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible

Soluciones propuestas

Instalacién de reductores de velocidad en
ciudades y zonas restringidas.

Instalacién de sefiales que indiquen los
limites de velocidad.

Instalacién de un sistema de foto multas

en puntos estratégicos.

Consumo de alcohol y otras drogas.

Operativos combinados para deteccion
de drogas y alcohol en sector transporte
de personas y de carga.

Falta de Regulacién en la importacion

de vehiculos nuevos y usados.

Promover la certificacion de vehiculos

importados.

Falta de voluntad politica para abordar
el tema de la seguridad vial.

Elevar el tema de seguridad vial a través
del CNSV ante el poder ejecutivo.

Falta de aplicacion efectiva de la Ley.

Capacitar a los funcionarios policiales
para una aplicacion efectiva de la Ley.

Falta de un Plan Estratégico en
Seguridad Vial.

Solicitar a la OMS su colaboracién para

elaboracion de un Plan.

Falta de articulacion de esfuerzos en
diferentes instituciones publicas o

privadas.

Darle las facultades al CNSV para poder
articular los esfuerzos.

—— —\ -
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Mesa 5

rincipales problemas

Manejo inadecuado de los datos

Soluciones propuestas

Evaluacion y retroalimentacion continua

Anexos

Lider responsable

Policia Nacional.

Falta de
integrales.

informaciéon o de datos

Concientizar a través de diferentes

programas plan en conjunto con

diferentes instituciones que esto genere
informacion congruente para tener una

ruta clara para poder lograr los objetivos.

Diferentes Instituciones.

Falta de Organizacion del Sistema de
Datos Sistematizados.

La coordinacién entre las instituciones
son elementos clave para el éxito de

estos esfuerzos.

Diferentes Instituciones.

Alto indice de siniestralidad vial.

La colaboraciéon y la coordinaciéon entre
las instituciones son elementos clave

para el éxito de estos esfuerzos.

Policia Nacional
Instituciones De Emergencia

Entre Otras.

Falta de Cultura Vial a la no general
concientizacion.

Concientizar e implementar programas a
de
instituciones del estado.

través diferentes  6rgano e

de
Policia Nacional, y otras.

Secretaria Educacién,

Falta de Integracion, Comunicacion
por parte de las Instituciones del
Estado en relacién a la Siniestralidad
Vial.

Realizacién de convenios y compromisos
con las diferentes instituciones para la

realizacion de un buen sistema integral.

Diferentes Instituciones.

No

obtener datos.

tener conocimiento de cémo

Realizar capacitacion profesionalizar al
personal debido y competente para

realizacion de trabajo.

de

Policia Nacional, y otras.

Secretaria Educacion,

diferentes instituciones que esto genere
informacién congruente para tener una
ruta clara para poder lograr los objetivos.

Falta de herramientas y formatos para | Mejorar las capacidades técnicas y | Policia Nacional y otras
la recoleccion de los mismos. mejora de equipo y el buen manejo para | instituciones.
el mismo.
Confiabilidad de la fuente. Concientizar a través de diferentes Todas las Instituciones del
programas plan en conjunto con Estado.
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¢ Anexo 3

Firmas que validan los

acuerdos a los que se
lleg6 en el simposio
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Reducir la siniestralidad vial y con esto evitar lesiones, pérdidas humanas
y monetarias. Este es el objetivo que la institucionalidad policial y la
sociedad hondurefa le han asignado a la Direccion Nacional de Vialidad y
Transporte (DNVT). Alcanzar esta meta no es posible desde una institucion,
es imprescindible que se aborde desde un enfoque intersectorial, con la
cooperacion de la ciudadania. Por estarazén, la DNVT ha trabajado en los
ultimos afios, junto con lainstitucionalidad y representaciones de diversos
grupos sociales, para instalar como visién compartida la necesidad de crear
condiciones viales que permitan una movilidad seguray sostenible, centrada
en la circulacion, los requerimientos y la salud de las personas.

Este libro expone cémo el Il Simposio de Siniestralidad Vial: Construyendo
Alternativas para una Movilidad Segura y Sostenible ha servido para la
configuracion de esta vision, siendo un espacio para compartir experiencias,
consensuar soluciones e incluso adquirir justas responsabilidades. Ademas,
al evidenciar los avances logrados, este libro es un punto de partida para
nuestro Il Simposio: Construyendo las Bases para una Politica Publica en
Seguridad Vial, una propuesta hecha sobre la premisa de que los problemas
complejos deben abordarse con estrategias integrales que permitan articular
adiversos sectores y organismos sociales, nacionales e internacionales, en

el marco de la cooperacion, de tal modo que contemos con el conocimiento,

la disposicion y los recursos necesarios para lograr nuestra meta.
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